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Deza ATR-42 werd bi] Aviation Cosmetics onderhanden genomen. Het toestel
arriveerde in zijn Brit Air Jasje. {03-1995)

Enige tijd later verscheen de F-GHME in zijn nieuwe jasje, dat van Air France
Air Inter Express. (03-1995)
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Shorts 360 G-ZAPF van Titan kreeg de kleuren van Emek Wings en werd voorzien van
registratie £X-CSL. (03-1995)
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DE ACE EN SGE

Graag wWillenm we sandacht wvoor het wvolgende. Het runnen van de SGE en de ACE
gebeurd door een kleine groep mensen die dit al jaren doen en dan ook nog in hun
veije tijd. Voor ons is en blijft het nog steeds een uitdaging om voor jullie de
ACE te maken en andere zaeken te organiseren echter is het toch wel eng om te
moeten constateren dat er maar weinig reacties komen op Oproepen voor mensen die
zich gercepen voelen om iets woor hun spottersvereniging te doen.

Mocht je interesse hebben om meer voor de SGE en de ACE te willen doen dan kun
je kontekt oprnemen met Jan-Pieter (040-434908) of Marco (040-453004). Je kunt
ook een briefje sturen naar ons adres. Daarheen kun je nmatuurlijk ook artikelen
of andere bijdragen sturen wvoor de ACE. Alwvast bedankt.

SPOTTERSDAG MVE DE EKOOY

Op donderdag &6 juli aanstaande wordt er op MVK De Kooy weer een spotiersdeg
gearganiseerd. Met de vliootdagen voor de deur hoopt men naast de bekende MLD
deelnemers ook nog op andere bezoekers. Het programma ziet er als wvolgt wit.

13.00 tot 13.30 ontwangst in de traditiekamer met koffie en het wertonen van een
Lynx film

13.30 tot 14.00 bezoek aan de traditiekamer

14.00 tot 16.00 bezoek aan het platform en de onderhoudshangaar

16.00 tot 16.15 demonstratie Lynx helikopter

Mocht je interesse hebben om deze spottersdag te bezoeken dan kun je je opgeven
bij de reiscommissie. Stephan is telefonisch bereikbasr op nummer D&0-521127. Je
kunt je opgeven tot 20 juni.

REISCOMMISSIE

Het doet ons goed dat er wveel sanmeldingen zijn wveor de basisbezoeken in de
eerste helft van dit jaar. Daarnaast is de reiscommissie druk in de weer met het
programma voor de tweede helft van dit jaar. Van de¢ Belgische landmacht is er al
toestemming om hun nieuke basis Bierset te berceken. Men vond dit beter daar
zowel de eenheden van Butzweilerhof en Aachen-Merzbruck nog voor september wvan
dit jasr dsarheen wverhuizen. Voor meer nieuws over basisbezoeker kun je lezen in
de bijgevoegde nieuwsbrief en de volgende ACE.
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MILITAIR
er  fBres
28 A-528

MILITAIR

DE LANDING /"

SEPTEMBER 1994  AANVLILL IMGEN
F- 168 15m
Alouette 111 GpH

HOVEMBER 1994 CORRECTIE

20 43

beze franse Nord 262

ital iaanse

H.262E Aeronavale dep. 21e 09.55u as "FMN&1AW
kwam naar Eindhoven sameén met een turkse Tranzall en een

Falcon 50 {(zie ACE 1994/6) i.v.m. een oefening met o.a. turkse

mariniers.
MILITAIR  DECEMBER 1994  AANVULL IMGEN
o1 3., P-3CLI1) MarPat * 14,15, "NRN13TH, to EHVB
B3- 0502 C-204 THALS nYotIan
05  FA-105 F-16A BLu
FA=111 F-16A BLu
Dy Al c-130 09.30u
e F=16 11.00u
14 FB-12 F-168 BLu * 11.50 3x, "AFBZ22v
21 CHOT C-130H 20sm 10.58u, "AFB&23"
MILITAIR JANUART 1995 AANVULL THGEN
01 J=148 F-16A 3dsgn
J-208 F-16A 3dsgn
300 P=3CLIT) MarPat
05 83-0500 C-204 TAALS 16,150, “Mot3av
11 J=1745 F=14A 3ldsan
J-208& F-16A 3lb=gn
19 FA-.. F=168 BLu * 12.10u
Hin P-3CLI0) MarPat * 12.30u, “MRNO92"
' F-1& * 16.10u, to ERVE
B-T5 Ba- 105CE 299saqn
0 J-... F-14 I13zgn * WEarvyD1", to EATH
26 EVT33 Wessex HOC.4 Queens Flt. 14.00u, to ETUO
31 CH-.. C-130u 20sm * 10.30u, "AFBAAT", EBOS/EHGR
FB-.. F-168 10w * 15.45u, "Tiger9o"
MILITAIR  FEBRUARI 1995
01 i F-168 * 11.45u 2x
03 LX-NPD454 E-3A NAEWF * 09,550, "Matg)In
FB-.. F-168 BLu * 10.28u 3x, “AFBIDZY, to ETAD
CH-03 C-130H 20sm * 14.42u, "AFESZE", to EHGR
LR Alouatte 111 GpH WAL L



10

13
14

15
18
20
21

22
23
24

28

Op de Pe was er

G-27.
J=iai
A=
i
CH-11
G-2f.
58-8932
CH-03
A-218
A-534
G-275
J-138
4-226
83-0502
G-275
CH-..
J-360
G-Z73
38+47 7
CH-02
B=y

Fatie
J=851
J-201
d=6..
d=ass
HR4TESX
KE&TG/R
XR517/M

LX=NP0453

iz
A-...
St
J-266

C-1308-30
F-1564

F-14&

F-14

F- 168
C-130H
C-1308-30
C-9A
C-130H4
Alouette 111
Alouette 111
C-130H-30
F-16A
F-16A
C-204
C-1304-30
C-130H
F-14A
C-130H-30
F-16

F-4F

C-130H

Bo. 105CB
F-16A
F-168

F-16

F-168
F-16A

F- 148

F-16

Wessex HC.2
Wessexn WC.2
Wessex HC.2
E-3A

F- 1648

AR 4125P
Alouette |1
F-4F

F-148

3345gn
I6sagn
30besgn
306san
3lb4sgn
20sm
33hsgn
T5AAS
20sm
298sgn
G
I34=qgn
Jlé=qn
3ldsgn
TEALS
334=qn
20=m
Ild=qgn
334zgn

Luftuaffe
20sm
299240

235m
32sgn
3ldsgn
30ésgn
323sgn
&ls=gn
&l=gn
&llzgn
HAEWF

SAR flt.
300=qgn
Luftwaffe
313=sgn

gen nmieuwe C-PA te z2ien op een oeferwluchtje.

10.45u

10 400, "mi&31n

10,51y, "m16334

10.53u, "“m1&32v

10.35u, “m197e"

11.58u 3x, “AFB&OGY
14.23u, “AFBSZYM
15.15u, “Tunevg"
15.00u/16.00u, "AFRS2TY
"Oeeis2 181

- ow W W * % * W &

= WEFRAILN

* 10,300,117 300, 16.30u, "AFBAZGY
1130012, 500, “AFB&0&"

09.45u/10.45u, “AFBGZEY
10.30u 3x

£11.00y

11.55u, “AFB&23", from EHGR
14.55u, white c/s

15.00u

15450

HAFBA 24T

5 F 5 B

* F * ¥ = #

URFR3CESAR

HEFREICASAM

MEER 3|:ﬁ5|:“
12.00u/12.40u, "Matoi3®
14 . 30u

% % % & ®

Grasshopper &/%

w

* 14.0%0, "MetalQi"

Deze staat

tijdelijk op Ramstein gestationeerd zodat de eigen kisten voor onderhoud naar de
States kunnen, De drie Wessi op de 2le vlogen laag over het veld op Weg naar
Laarbruch en Mendig. Verder wallen de wvele Herculessen op die regelmatig lanos

komen.

MILITAIR  MAART 1995

01 3., P-3CCIT)
G-275 C-130H-30
PH=5BK Be. 200

02 LX-NP0451 E-3A
G-275 C=130K-30
] F-14
&0-00. . FLA B-52H (2x)
A-GL&4 Alouette 111

B F-1&
&0-00.. /LA B-52H (2x)

MarPat
334500
MLD
HAEWF
334s0n

ZBus 2083
GpH

284/ 2085

E 12.15u

* 13.51U/16.28u, “AFBEAS!
13,460/ 14 450, PNRNIGAM

* 1140012, 25u, "Hatoda"
16.06u, "BAF&TOM

16 10u

o 15.715u, "Jambo31/33"
WAL &L

o5 200

o 15.710u, "Jjambogl/22%
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09

10

14
15
14
20
21

Fr
24
)
25

29

30
3

LY - NPOG4E
854-0191
FB-05
e
S0=00. . /LA
B-70
AT=15°2
FB-22
G-2T5
FB-22
FB-14
Xris
83-0500
FB-22
FB-02
85-0500
L=01
L
CH-12
84-0191
5803

s
i
1104
G-27.
B-..

G-02
Faris
FE-24
J-016
J-019
=021
J-058
J4-512
AT=..
AT-..
308
4016
J=019
4=
J=058
J4=512
FB-..
G-2
e
o
d=sas
-

E-3A

EC- 104
F=148
F-1&6
B=52H (2x)
B&= 10508
Alpha=-Jet
F=1568
C-130H-30
F-148
F-168
Wessex HAR..
C-204
F-158
F=-1568
C-20A
PC-7

F-1&
C-130H
EC-10A
An. 24

F=188
C-130
F-1%&

An. 30
C-130H-30
Bo- 10508
C=21a
SA3I0L
F=188
F-1&
F-188
F-164
F-1&A
F-168
F-168
F-T64
Alpha=Jet
Alpha-Jdet
P=3CC11)
F-164
=184
F=168
F=T168
F-164
F-14B
C-1304-30
Aloustte 111
F-1468
F-18&

F-1&
PC-T

NAEWF
TE2ARW
BLu
KLy
280,/ 20BS
299=gn
Ow

10w
334zgn
10w

nb
22sgn
FEALS
10w
BLu
TEALS
EMVO
10w
20zm
T22hRM
BEMOLP

313zgn

313z0n
Rom. AF
3Tizgn
2F9sgn
THALS
Rijkswacht

1w
2em
nk

nb

nb

nb

nk

Ou

P
MarPat
nk

riks

nk

riks

nb
1sm
334sgn
GpH

322zgn
311sgn
EMVD

% % % % % * % % &0 % &0 B

roo o % %=

* *

*

*0O OO0 % % %0 b oo % % %

*
*
*
w

De KC-10 wan de amerikaanse Luchtmacht, die hier

maart

tijdelijk gestatiopserd was i.v.m.

hatoiIn

10.36u, "ProstO7"

10550, 11.130

11.30, base attack

13.12u

13.75u, "870", over Oirschot
13.57u, "AFBS156M

15.13u, "Tigeryi®

17,450, YAFB&TOM
10.30u/11.00u

11.00u

11.30u, “RFRI3LOY, to ETUR
e R

152,000, "AFBIOS™

15.1%u, “AFBIO™
15.31uf15.5%u

15.55u, "HAFLO1®

16.01u, “Tiger32"
11.50u/12.22u, "AFB&2L™
14.24u, "Reach40191", to EGUN
146 . 420, "CSFA0FAN

12.05u, "CSF40YB", to LKKB
11.30u

NTiger21
YRAF1104/05Y2701", to EBME
08.20u

15.20u

oL 2GH

V7.25u, "OTGIR"

15.35u

YAFBTSP

12.00u, “AFB219", to EBBE

10.30u

10,300

13.40u, "NRW1Z21"
14.30u, to EHVE
14.30u, to EHVE
16,300, to EHVE
14.30u, to EHVE
14.30u, to EHVE
15.710u, “Starciiw

10.35u
15.30u
"BolsH
"m1815¢
“piamond!1¥, to EHWO

gedurende de eerste week van

crew-training, kwam op de Ve binnen

onder callsign Prost OF. Op de 8& en D¢ vioog hij resp. onder Prost 0B &n Prost



09,

waarna hij de 10a weer wia MWildenhall

near huis wvertrok, echter niet na

earst nog een keer met tankboom uit laag over het veld te 2ijn gevlogen. Wiet
geheel duidelijk is of de C-204 B3-0500 de Be, de Ye of gewoon beide dagen te
zien wWas. Op de 10¢ een verrassing in de verm van een tsjechische Antonov die

mE3ar een
terug te
Roemeen,
vluchten.
dezel fde

dag nog als
De vijf Volkel F-18's die op de 18e binnen kwamen weken uit

had woor

BER  Weekje

kleine 25 minuten op het Eindhovense beton heeft gestaan, alvorens
wliegen naar Praag-Kbely. Op de 20e weer een Antonov, nu echter een
die Eindhoven als entry-point
Hij kwam hier binnen met cellsign Romanian Air Force 1104 en wertrok

"Opan . Skigs!

Skies 2701 near zijn uitvalsbasis Brussel-Melsbroek.

f.¥.m. hevige

sneeuwval op hun thuisbasis en zijn s'machts in shelters gezet. Ze vertrokken
een dag lLater met veel kabaal weer richting Wolkel.

CIVIEL  DECEMBER 1994
01 D-1COA Be200
NEST14G PAGS
oy -@JT SWH
02  G-BNRX PAZG
0f - JED SWM
05 D-11AS Ced21
G-JETA Ces00
G-ROWN Be200
G-VWIP Ced21
0& OY-BJT7 SWM
00- LG Cel50
OF  F-GFHA Dall
F-GILE Be200
F-Gddd Bel0)
00-1B1 Cesn
oY-BJaT SWM
08 WEZD0E 0a50
00-181 Ce500
RAGSO9Y Tuld4n
09 D-1B8FS Be200
G-5ING Beél
00-VLE F.50
H2549Y Cel? 7
13  G-BBFD PAZE
N3 172K Be3é
14 D-ILEL Ce303
F-GHVG ShM
G-DAVYE Be200
HE=\GF BhelZ5
Z5-MMM BeSa
i F.100
15  F-GGMS Be20D
G-BOIS PA3Y
G-EWFT Be200
H39TH Li34
00-1E1 Ce500
oY-alUo SWH
16  G=SING Be&l
19 D-CASA Be300
oY -CEV Ces00

Wurth KG

Jetair
Futurama Ltd
Jdetair

IDS
Chauffair
Eagle
detair

Air Entreprise
Air Lec
Chal'air

IBIS

Jetair
Emerson

1BI%S

Elfair
Heberger
Sasha Fashions
VLM

Chal'Air
ATS Vulean

Bosch

Fokker
Auboise

Suyfair

IBIS

Jdetair

Sasha Fashions
Aera-Dienst
Falck-Air

FOX&16

CFR&1Z
EGLDT
FOXS20/620E

HENZ24
ARL1DT
CLG331 /332
DYE413
DYE416/413

DYELYE
EFRYEY] /9092

VLMEP2P/T92P

CLGASY /BS2

AVTOA3
AVTDES

F258W

SWFED

FOKE2T

FLESTR/320

EDOP FEDDNM

JEDDH

!
EGHR/EHTX 03
EERK/EKRK
EDDK/EDVE
EGLL/EGLL
EGLC/EGTF
EGTG/EGTG
EKREK/EERK o7

!
EFLL /EDVY
LEFB/LFFE
LERE/LFRK
EBAW/LFST
LFST/LFST 08

/
LFBUSCYFC ag
LFST/EBAM
Zhukovsky wv 19
EDRY fEHEE
EGTF/EGTF
EHRD/EHRD "
EBZdS=~~"=

7

!
EDRY JEDRY
EHBE/LFRK
EGHI/LFQT
EGSS/EGHT
EDOS/EDDS
EGMD /EGMD

fEHGR
LF@B/LFQB/LFQB
EBBR/EGGD
EGLF/EGWU
EGTE/EGTK
EHBE/ESGP/EDOP
EBER/EBER 14
EGTF/EGTF
EDCP/EDOP/EDOP
EKOD/ESGP 20

B



G-0RJW FAL W.Sutton !

W361JP Cad0? MK, EFSDf=s=s
20 D-GHAT PAZY EHRD/EDTD 21
G-B5SPF Ce303 McDonald Kane EGNX /EGNX
N2LIMA F.27 AFET /MEPC BIKFf=-7-~
oY -CEV Ces00 Falek Afr FLE3Z0 ESGP/EKDD
21  G-ROWN Be200 Chautfair CFR&3T /432 EGLL/EGLL 22
22 b=ICTA Le551 Preussag AG EDRY SEDRY 23
G-BVOM F.27 Air UK UEATS 2 rFa02 EGMH. fEGNJ
G-UKHP BAsl4s Air UK UEKARDS 9605 EGPD/EGPD
PH-LXP F.50 ATr UK LEATAE 601 EGSH/EGNY
FH-BDZ BTET KLM KLM104 LGAT/EHAM
PH-TVR BY3T ELM KLMZ2123 EDDH/EHAM
PH-EVD F.50 KLM Cityhopper KLMOGE
23 G-SING Beal Sasha Fashions EGTF/EGEK
PH-GBS 0 PH-MEX 01,08 FH-RFW 046
PH=-HYH 13 PH-PTE 16 PH-5BN 20
PH-KED 01 PH-RPH 13 FH-SBK 19
PH-KLU 24 PH=RP1 06, 20 PH-THP o1
PH-LPO 24 FH-RPS 02 PH-XPI 22
PH-MDX oy PH=RPV 09,20
00-CMa 0a 0o-RJL i2,13,27 DO-RJR 09,146,188

Aviation Cosmetics had eindelijk weer eens een Oostblokker. Elfair's Tul34 RA-
45099 kreeg hier een nieuw jasje sangemeten. Tevens had Aviation Cosmetics deze
maarnd nog een Celf2, de Cel?7? M254W en de Harvard PH-KELU. Deze laatste twee
staan er tot op heden nog steeds.

Op de l4e een geheel witte (2} Fokker 100 op een testviucht. Als het callsign
oversenkomt met zijn constructienummer is de PH-FZD een goede kandidast. Deze is
een dag later wvanaf Weensdrecht vertrokken naar Portugal als CS-TPF.

ACE had te werken aan de OO0-VLE van de VLM en aan de MEPC Friendships. De PH-KFG
vertrok de 1ée woor crewtraining naar Engeland terwijl de M243MA op de 20e
arriveerde en op de 23e PH-RTE werd. Het feit deat beide toestellen nu bij het
groepje "stored" staan wvoorspelt niet veel goeds. Rainbow tot slot kreeg op de
192 de Cek02 N3S1JP binnen voor de inbouw van lange-afstandstanks. De Cessna Was
voorheen de SK-ABG van Makedonis en Thranikes.

Mist op schiphol op de 2Ze leverde 3 Afr UK's, 2 KLM's en 1 Cittyhopper op.

CIVIEL  JAMUARI 1995

03 G-BEZL PATY London FL ight LOV&DOP A0S EHAM/EDDH
LOVOSDS S0P EDDH/EHAM

oY-BTP PAST Aalborg Air Taxi DAXOZ2/033 EKBIJEKBI 04

0%  F=GHVG Sl Chalair CLGB81 /582 LFRESLFRE
oY-BIs M detair FOROO3 EKRE/S

05 F-GFEA PAZIT Eremond LFRM/LFRM

056 D-1EVA Cedld Aerowest EEKK/EDDY
D-1LET Ce303 EDDR/EDRY
OE- G5k Ce5ha0 Tyrolean Jet LOWE FEHRD

09 p-1EVA Cedld herowest EDDV/

10 G-EGJA TB20 Williamson EGTR/EGTR 1"

1 F-GETJ BeS0 Chalair CLG221y222 LFRE/LFRE
F-GSIN Be20f Simair SIND21 LFLY/LFLY
G-OCFR Li35 Chauffair CER1312132 EGLL/EGLL

12 F-GILJ Be200 Air Lec ARL10S LFPB/LFPB
b-GIGF PASS EDRKSEDCE/EDRK



13 D-EMIE PALE EPKE /EDDY

F=GHDN Dall West Reefer Line LFRO/LFRQ
HB-VLF H5125 Scintilla-Bosch EDDS/EDDS
15  OY-BJT WM Jdetair Fox1000 EHAM/EHAM 16
16 D-EMIE PALE AeroWest EDOV/EDDY 17
F«GFYD BASTT Alr Service Vosges LFSG/LFSG
G- BEUY BAe31 Air Foile AFYBOY/BO2 EGHIFEGHI 17
LX-8K5 ET10 Skyzervice SK5110 EBKT/EBKT
oY -ARV Mu? Jetair FOX004 EHAM/
SE-THN Cel 14 EKB1/ESGL
17 D-IKRA Be 20 Aerocontact EDDS/EDDS
F-GILF Be200 Bir Lec ARL10& LFPESLFPE
N3&TJP Cedl2 MEA --=-fEGPH
HADEDE Be35 EBOS/EBDS
18 F-GHVG Shid Chalair CLGBRY /882 LFRE/SLFRE
G-JETH Lj35 Heathrow Jet HICEBS EGLL/EGLL
G=DAVK EeZ00 ATS Wulecan AVT6T EGHI /EGH]
1% G-SING Besl Sacha Fashions EGTF/EGTF
00-DAY MSES3 EEMM/EBNM
20 D-EMIE PhbLS Aerowest EPEK/EDDV
O-10VE Ce3ad EDTY/EDTY X
LX-SKS E110 Sky Service 5K5110 EBKT/EBKT
22 0O0-EDA BAed Eurodirect SFIAGTR/GaaP EBET/EBKT
23 F-GHVE SWM CAE FEUS 1D LFSH/LFSN
oY-BYG Ce3sn EKVH/ERYT
24 P-lEIR Ces0 Disko EDDE/EDDS
G=05CC PASZ Plant Aviation EGSS/EGMC 25
25  D-HEBI B.206 EDLM/EDZZ
G-DBAC E110 ATS Wulcan AVTO EGH1/EGH]
26  G-ROWH Be20d Chauffair CFRALZ /451 EGTF/EGLL
27 F-GJTS TEMTOO Calif Services LFOH/LFPR
aY-ARY MuZ Jetair FOMOO% /003E EHAM/EKRK
PH=HW BT3T Transavia TRAB1A3 jO92 EDDM/EHAM
30 F-GCPB PazE LFSE/SLFSE 3
31 G-BMID Be?l Cega Aviation EGHIJEGHT
oY -BPM SWE Horth Flying EKOD/EKOD
PH-ANT 19 PH=4JJ6 18 PH-SDB 13
PH-AVT 18 PH=LFR 03 PH-SKE 14
PH-BOS 13 PH=RPE 30 PH-5SL1 24
PH-BWE 24 PH=EPR 11,12 EH-SHE 16
FH-BWF 30 PH-RPS 18 PH-SHJ 18
PH-BUWE 26 PH=RPY 13 Ph-55W 14
PH-CHF 30 PH-RPY 17,19,23 PH-TED T
EH-CTG 16 PH=-SBN 03 PR-TGA 05
PH-FlM 16 FPH-5BO 23,20 PH-TWP 30
PH-GYN 1% PH-SB5 31 PH-9%4 18-2T7
00-CMa 0%, 10,23, 24 D0-RJR 12 Oo=TVI 04, 06,17

Een bijzonder tamme januari-masnd met een paar nieuwe visitors waaronder de
nicuwe Bandeirante wvan ATS Vulcan op de 25%e en één van de twes nieuwe H5125°s
van Bosch op de 13e. Op de de arriveert een nievws resident in de worm van de
Ruschmeyer PH-GGW, terwijl op de 6e de F-Z7 PH-RFG vanuit Lydd binnenkomt om
rniet meer wWeg te gaan. Beide NEPC Friendships: staan nu te wachten op de dingen
die kamen gaan.
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Cega Aviation
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27 HB-LODZ PA3IT Heli-Linth LSZHSLSZH

I-ALPR Lj55 Alpi-Eagles ELGOO4 LIPZFLIPZ
PH-ALN 02,03 PH-ETE o2 PH-SDA 17
PH-AST 23 PH-L 23 PH=50D ov, 0%
PH-CBA o1 PH-MDX 03 PH-5KB 27
PH-DZI 15,16 PH=-NZX 09-14 PH-SL1 10
PH-EEF 0z PH-RPH 02 PH=-5PY 22
PH-EGE (0§ FH-RPR 2k PH-SYF 03
FH- HWH .02 PH=RPY 09,28 PH-TGK 16
PH-JBE 20 PH-SBN 10,15,20 PH-TLM 08,16
PH=JNA 03 PH-SBO 20
0a-Tv1 0z 0O-RJL 0&,07, 20,21 00-DCH 02,08,0%, 10

13, 1&

G-JETA 02,19,20,22,23

Zeals je in het bovenstaand overzicht ziet hebben we de jongste asnWinst van
Dynamic, de G-JETA, bij de rummertjes gezet. Eveneens een nieuwe kist is do
Embraer 110 G-DBAC wan ATS VMulcan op de le. Interessant wWas de Challenger op de
2e, welke Nice-Luton via Eindhoven vloog, terwijl Ouick Airways haar nieuwste
Navajo toonde op de 3e,

Raadeelachtig was het op de fe omdot Piper 27 G-BBGR volgens het overzicht op de
fe vertrok als G-BAVZ. Eveneens op de 7e Learjet 55 WSSRT op weg naar Eeflavik.
Verder een italiaanse Learjet 55 van de Alpi-Eagles op de Be welke ook op de 1ée
en 2fe te bewonderen was. Hoogtepunt van de maand op de 10& in de vorm van sen
privé Boeing T27; de NT2THC vloog een retourtje Stansted.

Ook Aviation Cosmetics had een drukke maand. Tyrolean stuurde de Dash & DE-LLL
en OE-LLH, KLM Helikopters Lliet de Bo.105 PH-NZX omspuiten, terwijl ex Titan
Shorts 360 G-ZAPF de 21e binnen kwam, gespoten werd als 4X-CSL van Emek Wings,
maar op de 27e toch weer wvertrok als G-ZAPF. Verder cstaan ook de Harvard en
Cessna 177 nog steeds. binnen.

Als laatste kunnen we melden dat BASE nogal wat capaciteit inhuurde bij Jetair.
Metro OY-AUO en de Mitsubishi MU-2's OY-ARV, -ATZ en -BIS waren de gelukkigen.

o



ACTUEEL

K=,

KDC-10 KOMT ERAAN (DEEL 2)

Het hele test-programma schijnt een vertraging wan zeven of acht weken te hebben
opgelopen. Als nieuws startdatum werdt nu 15 mei gencemd. Overigens is de eerste
KDC-10 de T-264 en niet de T-235.

3348QN

Geheel ten onrechte is de C-¥F in het wvorige overzicht weagevallen, maar dit
toestel is er nog wel degeld Jk.

0=1 cama cfs
c-2 VIP cfs
C-3 camo c/fs |
C-4 Wit cfs |
Cc-5 grijs iz
C-6 Wit cfs HUN"-markings
c-7 camo ©fs
Cc-B dema c/s
c-9 cams /s
£-11 Hit /s
G-273 "Ber Swagerman', detachement Melsbrosk
G-275 "Joop Mulder®,  detachement Melsbroek
T-264 wordt op 15 mei afgeleverd
ZOMERDIENSTREGELING

Met ingang wvan 26 maart iz de zomerdienstregeling wvenm kracht. Eerst een
overzicht wan de wvakantiecharters.

periode dag bestemming maatschappi j
010595 t/m 231095 Trimaiacia Faro Transavia
020595 t/m 241095 P iy Kreta Transavia
030595 tfm 2510%5 St Palma Transavia
270495 tfm 270995 nmalle oy Izmir Air Alfa
210695 tfm 280995 o g Istanbul Air Alfa

In het hierna wvolgende overzicht worden een aantal afkortingen gebruikt. De
callsigns 5SE... zijn wan BASE, KL... wvan KLM Cityhopper, €G... wan Dynamic
Airtines en LJ... van Alzair. De type-sanduidingen: 431 s Jetstream 31, F50 is
Fokker 50, CESQ0 is Cessna Citation, BE is Beech P0/Beech 200, 5F3 is Sasb 340
en var staat veoor diversen. Het sterretje (*) bi] bestemning betekent dat er via
Rotterdam wordt gevlogen.
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tijd A/D  callsign bes Lemmi ng dag Type
06. 45 |7 5E501 Birmingham * 12345, J31
06,45 [ SEO59 Hamburg 12345 431
06,45 1] SE&00 Manchester * 12345 431
07.00 [ KLGS1 London LHR 12345. F50
07.10 /] KLO93 Farijs CDG 12345, Fs0
07. 10 b acs 13 Straatsburg FFL T TR CES00
07.15 ) SELAT Maastricht 12345, var
07.35 ] KLODZ Ams terdam 12345, 5F3
07.35 b SE463 Londaen LGW 12345, var
08.10 A L4100 Straatshurg 234 BE
08.35 A RO300 Zurich 12345.. 43
0%. 40 [ KLOoo2 Amsterdam kil SEX
0&8.5% ¥} RQ307 Zurich 1234.... %)
0% .35 A SEQ&D Hambsurg 12345.. I3
09.50 1] SE160 Hamburg * 12345,.. 43
10.15 A ELOSS Parijs CDG 12345.. FaD
10.20 A EL452 London LR 12345.. F3D
10.35 A SE4&4 London LGKW 12385, war
10.50 A ELOOS Amsterdam 12345.. &F%
10.55 v} SELE4 Maastricht 12345.. wvar
11.05 A SES02 B1rmingham * 12355.. 4%
1.35 3 SE&DT Manchester * 12345.. I3
1230 1] KLODS Ams terdam 12345.. 5F3
14..00 (1] KLO%S Parijs CDG 12345.. F50
15.40 A KLOOT Amsterdam 12345.. 5F3
1510 A KLDOT Amsterdam ASraaad | NSE
16.10 [ KLOOA Amsterdam 12345,. SF3
16.15 A SELEE Maastricht A e R o
16.35 1] SELHT London LGEW e L
16,40 1] KLOOE Amsterdsm 0 ...... T &F3
16.55 I3 KLO%4 Parijs CDG 12345..  F50
17.0% o SE&D2 Manchester * 12345 431
7.5 A SE4GE Maastricht 12345 var
17.20 V] SES03 Birmingham * 12345 431
7.3 1] KL&55 Lonchon LHR 12345 Fa0
17.30 A SE1&T Hamburg * 12345 431
17.35 (1] SELET London LGW 12345 var
17.45 1] SE0ST Hamburg 12345 431
18.00 i} KLOST Parijs CDG 12345 F50
18.00 o L4101 Straatsburg -5 TN BE
15.50 A 0618 Straatsburg 234... CE500
19.00 A RO304 Zurich 123857 43
19.30 o RA305 Zurich 125457 451
19.40 A KLOODS Amsterdam sivaedlT SE3
19,465 A SE468 London LGW g
20.00 A kLOD9 AmsTerdam 12345.. SF3
20.05 1] SE45H Maastricht e o A T
20.35 A SEDS2 Hamiirg 12345.. 431
20.45 A SELGE Londan LGW 12345..  wvar
20.55 & KL&SE Londan LHR 12345.. F50
21.05 (i) CELER Maastricht 12345. . var
21.10 A KLOYE Parijs CDG 12345.. F50
21.30 i} KLOSS Ams tardam A== e F50
21.40 [ SES04 Birmingham * 12345, . 431
21.55 & SE&0E Manchester * 12345, J31
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OPEN DRGEN
In dit nummer de
maarden geleden.
mei
vr 05 - zo OF
za 06
za 0& - zo OF
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wr 02 - ma 05
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85

aanvullingen en correcties (= %) op de lijst in de ACE van twee
Valt nog te zegoen dat VE Day staat voor Victory Europe Day.

Jarsey
Brighton
Merseyside
Peterborough
Vandel
Vasteras
Hinchen
Lappesnranta

Karlzhefen (bi] Seedorf)

Kauhava

Halli

Rowvaniemi

Eelde

Old Warden
Piikajarvi
Yivieska
Hontauban
Toulouse-Blagnac
Donningtan Park
EKarup

Derry

Kuopio

Tampere
Tikkakoski

Kymi

Harreveld
Antwerpen

Or leans-Bricy

utti

St. Hubert
Lostock/Bal ton
Keiheuvel
Pardubice
Lanveoc-Poulmic
Bensan

Old Warden

Rana

Leeming
Metz-Frescaty
Popham
Colmar-Meverheim
Old Warden
Linkdping-Malmen
Jihlava

Espace Frontwieille
Tours-5t, Symphorien

Dusford
Beauvechain
Goetsenhaven

Groot Britannié int. Air Rally
Groot-Britannié VE Day Commemoeration
Groot-Britannié VE Day Commemeration
Groot-Britannié. VE Day Commemotation

Denemarken Open Dag
Twedean Air Tattoo
Duitslamnd Eurcpean Business Airshow
Finland Adrshow
Duitsland Fly-in
Finland Recruitment Open Day
Finland Recruitment Open Day
Finland Recruitment Open Day
Hederland Open Dag

Grogt-Britannié Shuttlewarth Evening

Finland heroclub Open Day
Finland Aeroclub Open Day
Frankri jk Portes Ouvertes
Frankri jk Warbirds Show
Groot-Britannié SSAFA Victory Show
Denemarken ROanAF Open Dag
Noord-lerland NI Int.Afrshow
Finland Recrultment Open Day
Finland Recruitment Open Day
Finland Recruitment Open Day
Finland Aeroclub Open Day
Heder Land Vi fegevenement
Belgi& he Stampe Fly-in
Frankri jk Heeting Mationale
Finland Recruitment Open Day
Belgig Afr Sport Promotion
Groot-Britannis BAe Gala
Belgid old-Timer Fly-in
Tsjechie Aviatic Affair '95
Frankri jk Portes Duvertes

RAF Benzon Fete
Military Pageant

Grogt-Britennie
Groot-Britannie

Finland heroclub Open Day
Groot-Britannié Air Day
Frankrijk Portes Duvertes
Groot=Britannis Russian Fly-in
Frankrijk Portes Quvertes

Groot Britannieé ShuttlewWerth Evening

Zweden Int. Helimeet
Tsjechie Aircraft Sport Tech.
Honaco Int. Helicopter Meet
Frankri jk Meetirg Nationale
Groot-Britannie Flying Day
Belgie Open Deur Dag
Belgis Open Deur Dag



W

Juli
za 01
za 01 -
za 01 -
zo 02
£a
o
di 11 -
da 13 -
za 15
2o 14
v 21 =
ra 22
W
Za
2a
o

Pk
2% -

aUgUSTus
wo 02
wo 02 -

za 05 -
za 05 -
za 05 -
zo D&

in
za 19
za. 1%
za 19

za 26 -
Za 27 =

septenber
za 02 -
Wi 06
za 08
za 09 -
zo 10
zo 10

do 14
da 14
ra 17
za 17

o 24
oktober

zo 01
zo 15

Za

za
0

g8

Ia

rie)

a

v
F4e

zo
F40]

0
Za
Zd

I

o

= do

o]

WO
Zo

0z

02
0z

13
17

23
3a

rE& B

27
27
28
03
10
14

17

27
24

Cranficld

Lieska-Hurmes
Spangdahlem

Phal sbourg-Bourscheid
Monte Real
Romorantin-Pruniers
Popham

Ashton Court
Zeebrugge

Mont de Marsan
Marth Wealth
Duxford

old Warden

Joure

Leeming

Rayskala

Jami

Lamds End

Breda

hrgelholm

Sunder Land

Cork
Cldenburg-Hatten
North Wealth

old Warden
Ravariemi

London

L jurgbyhed
Zhukovsky
Zoersel /Ocstmalle
Carlisle
Rochester

Southport Seafront
Swanton Morley
Jever

Rernes-St. Jacgues
Duxford

Middle Wallep
Soesterberg
Praag/kbely
Guernsey

Jersay
Reims-Champagne
Cranfield
Zhukovsky

Luga
St.Dizier-Robinson

Old Warden
Duxford

Groot-Britannie

Finland
Duitsland
Frankri jk
Portugal
Frankri jk
Groot-Britannie
Groat-Britannie
Belgig
Frankri jk
Groot-Britannié
Groot-Britannie
Groot-Britannié
Nederland
Groot-Britannié
Finland
Finland

Groot-Britannie
Hederland
Zwedan
Groot-Britannié
[erland
Duitsland
Groot-Britannie
Groot-Britannié
Finland
Groot-Britannié
Zuedarn

GOS

Belgie
Groot-Britannic
Groot-Britannmié

Groot-Britannié
Groot-Britannie
Duitsland
Frankrijk
Groot-Britannié
Groot-Britannie
Nederl and
Tsjechie
Groot-Britapnié
Groot-Britannié
Frankri jk
Groot-Britannie
GOS

Malta

Frankri jk

Groot-Britannic
Groot-Britannie

Int. Air Rally

Open Day

Open Day

Portes Ouvertes
Open Day

Portes Ouvertes
Helicopter Fly-in
Int. Baloon Festival
Viootdagen

Portes Ouvertes
Helicopter Fly-in
hir Racing Champ.
Shuttleworth Evening
10e Fr. Ballonfeesten
Leeming Air ODay

Aviation Inst. Open Day

Open Day

Lands End Airday
Bal lonfigsta

F10 Open House
Int. Airshow

Air Show
Oldtimer-treffen
Ruzsian & VWintage
shuttleworth Alr Fete
Air Wing Open Day
Wl Day Flypast

F5 Families Day
Aero Salon 95
cancel Led

Alrshow '95
Rochester Airshow

Airshow

Closure Ceremony
Friesland Feste
Air Show

Family Airshow
Chal lenge Display
Klu Veterapendagen
Int. Aviation Exh.
BoB Airshow

BoB Airshow
Meeting Nationale
ATrshow

in augustus
Int.&irshow

Portes Ouvertes

Shuttleworth Airday
Autumni Al rshow



|ER WAS EENS . . .

WELSCHAP IN DE OORLOGSJAREN
Dktober = December 1940

OETOBER

Oktober 1940 begint met een verkermingsvlucht ven de RAF op de 1e, daarbij
worden 17 toestellen op het wliegveld waargenomen, onder andere drie Junker
52's, twee Heinkel 111's en vier Dornier 17's. Deze laatste zijn vermoedelijk
van het in Belgié gestaticneerde KG.3. Staffeln wan deze eenheid operersn
herhaaldelijk wvoor korte en langere periodes vanaf Eindhoven en Gilze, enerzijds
om Wit te testen of de Nederlandse bases misschien beter geschikt zijn voor de
operaties wvan KG.3, en anderzijds omdat de MNederlandse wvliegbases weel beter
witgerust 2ijn dan de Belgische. Dat daarmee de Britse inlichtingendienst op een
varkeard spoor wWordt gebracht iz mooi meegenomen. Eindhoven geaft op deze serste
Oktober tussen £2.30 en 22.50 luchtalarm nadat de Flak van Welschap het wuur
opent op wvijardelijke toestellen. Of het hier om de wverkenningsvlucht gaat is
niet bekend. Eindhoven geeft op de 10e tussen 01,52 en 02.29 wederom luchtalarm
nadat om 01.17 de Flak van Welschap ingezet iz tegen overvlisgende taestellen.
Een Wellington claimt twee treffers om 02.00.

Oktober wordt gekenmerkt door een groot aantal ongelukken:

D5ekt JUBBA- & L04074D+ER. 7./KG.30 Landingsongeval (20% schade)

Déokt Judda-1 2111740+, . II1/KG.30  landingsongeval (20% schade)

DBokt JuBBa-1 LO8174D+AS  B./KG.30 tijdens landing op de 5032 gebotst
JudBa-1 S03274D+HS  B./KG.30 tijdens landing op de 4081 gebotst

130kt JUBBA-5 DE71/4D+CS  B./KG.30 taxiongeval

160kt JUBEA MI70/40+KT 9. /KG.30 verongelukt na missie

18akt Hel11P-4 3021 Stll/KG.4 landingsongewval

190kt JuBBA-1 7160 F./KG. 30 Lardingsongeval (70% schade)

200kt JUBAG-2 0278 3./HJG.2 landingsongeval , Fw. Schlicht gewond
2okt JuBBA-5 2180 8./KG.30 nocdlanding in slecht weer

NOVEMBER

Op 1 november wordt Major Keusch geinstalleerd als  commandant wvan de
Fliegerhorst Eindhoven. Hij zou dere fumctie wervullen tot & juni 1942.

Het eerste ongeval in november wordt op de Se genoteerd. Een Dol?7-3 wvan de
Stab/KG.3 loopt hierbij 20% schade op. Evereens 204 schade loopt de JuBBA-S,
Wrnr. 41535 wan 3./KG.30 op de 13e op bi] een landingsongeval.

be stad Eindhoven wWordt op de 1de weer geconfronteerd met de luchtoorlog. Om
23.30 slaat een bom in bij de Schoolstrast/Hemelrijken/Kanaalstraat: &én zwaar
en drie Llichtgewonden zijn het trieste resultaat wvan de aanval van twee
Whitley's. JuBBA-5, Wrnr. 6148 van 3./KG.30 wordt bi] een ongeval op de 192 tot
een volledige afschrijving verklaard.

Bij het St.Joriscollege man de Elzentlaan en het trafohuiz aan de rand van het
college op de hoek Smitslaen/Calslaan slaat op de avend van de 27e een bom in
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waardogr een fietser door scherven geword raskt. In Oostelbeers zijn dan al op
de Langedi jk drie brisantbommen terechtgekomen. Enkele uren later, het is dan al
de 2Be, ontploft in Eindhoven aan de Edenstrast 43 een tijdbom. Hel11P-4,
Wrnr. 3066 van 4./KG.6 voert op de 25e een noodlanding wit.

DECEMBER
Met als in november s de RAF ook in december actief boven Welschap. Op de 4e
meld LBD Veldhoven om 25.47 “bommen op Welschap". Blepheims van 110 squadran
zijn de daders. Wedercm een melding van veldhoven, maar nu op de Se:

01.35 bommen Welschap

05.55 brisentbommen Welsachap

06.13 brisantbommen Welschap

07.15  brisantbommen Welschap
Yiif Blenheime van 53 sguadron hebben deze dag als taak Philips aan te wvallen.
Hur bommen belanden echter in een open weld. Vier bemanningsleden wan 7./KG.30
komen op dezelfde dag om her lewven als hun JuB8A-1, Wrnr.5041 bij Welschap
crasht.

Op de 6e meld Veldhoven om 19.35 alweer "bommen op Welschap®. Eindhoven meld om
06.16 de inslag van drie bommen in een bosgebied. De kraters hebben een deorsnee
van drie a vier meter en zijn anderhalve meter diep. Veldhoven meld op de 10e om
0&.53 "brisentbommen Welschap", het zijn alweer Blenheims die deze actie op hun
geweten hebben.

Dat er nog cteeds gebouwd wordt op Welschap blijkt wel uit de opdracht die op de
11e aan Bouwbedrijf Miel & Schreuder verstrekt wordt woor de bouw wan zogenaamde
hptterfasten Liegeplatahallen" wan 27 meter spanwijdte en Z0 meter diep. Een
toestel wan 1/JG.54 loopt op de 15e schade op bij een landingsongeval.

LBD Eindhoven krijot op de 2le een drukke avond. Het is weliswaar geen
spectaculaire asnval maar de uitgebreide rapportage geeft een goed beeld wvan
zomaar een avond luchtoorlog in 1940:

20.4% motorgeronk zuid

21.00 lichtkogel

21.14 explosies Aalst-Waalre vap een of meer brisantbommen
21.20 lichtkogels zuidgrens

21.29 roeklichtektie

21.38 motorgeronk wan twee of meer toestellen in zuidwestelijke richting.
21.40 lichtkogel zuidwestelijke kant van de stad

21.41 luchtal arm

21.45 inzet Flak in westelijke richting

21,55 lichtkogel zuid

22.00 esplosies zuid

22.10  einde luchtalarm

Resultast van deze sanval zijn bominslagen bij Eikenburg (kraters op 100 meter
afstand ven elkssr, doorsnes & & B meter, diepte 2 a3 3 meter; daar tussenin
klgine krater van anderhalve meter diepte en een blindganger bij Eikenburg welke
op 11 januari 1941 pedemontesrd wordt). In de tuin wan Br. wan Wely aan de
Aalsterweg 295 wordt eveneens een blindganger ontdekt. Deze wordt op 21 januari
1941 door kapitein wvan Bylaardt ven de Commissie Proefnemingen Artillerie-
inrichtingen, Hembrug gedemonteerd.

Twee bemanningsleden komen om en twWwee raken er gewond bij een startongewal wvan
de JuBBA-5, Wrnr 5170 van S5./KG.53 op de 23e. Het eerste oorlogsjaar wordt
afgesloten met het ongeluk van de 4025 van 2./K6.30 op de 27e. De JuBBA-5 loopt
30% schade op.
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{advertentie)
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Diafilm aanbieding - alleen voor SGE-leden:

Kodachrome 64 f 18,95 per stuk
{exclusief inramen)

Kodak Elite 100 f 11,25 per stuk
Fuji Sensia 100 f 8,95 per stuk
Agfa CTX 100 f 7,95 per stuk

Minimum afname 5 stuks

Deze aanbieding is alleen geldig bij CITY FOTD te Eindhoven

NEDERLANDS GROOTSTE SPECIAALZIAAE

City Foto
Stratumsedijk 3
5611 NA  Eindhoven
040-121202

17




 Transall C-160

DE "ELEINE HERCULES"

Bijna niemand zegt “Transall C-140", maar bijna altijd "Transall™ of nog korter
"Trall". Hag het duits-franse semenwerkingsverband Transall echter meer dan &én
type geproduceerd dan was dit nooit gebeurd. Al bijna dertig jaar doet de
Tramsall trowd dienst als middelzwasr transportviiegtuig. Qua populariteit heeft
het toestel het echter nooit kunnen winnen wan de wereldwi jd gebruikte C-130
Hercules. En toch is het geen slecht vliegtuig...

EEN VERVANGER VOOR DE WORATLAS

De Transall was het serste project waarbi] de ontwikkeling en productie wan een
militair viiegtuig Werd gedesld tussen twee landen. Deze samenwerking verliep 2o
goed dat daarmee de grondslag werd gelead wvoor het latere Airbus-project. Zowel
in Frankrijk als in Duitsland bogon men in de tweede helft van de jaren vijftig
serieus na te denken over een wervanger woor de Nord 2501 MWoratlas. Op dat
moment wvoldeed de Noratlas nog goed, zeker bij de duitse Luftwaffe die onlangs
pas wWeer opgericht wes en net de eerste Noratlassen l:nntving, maar men zag wel in
dat in de toekomst het toestel smel zou verouderen en dat de laadcapaciteit niet
voldoende was. In het keder wan de na-corlogse werzoeningspolitiek tussen de
ode gezdoren wijanden Frankrijk en Duitsland werd besloten fot  naude
samenwerking op dit gebied.

In 1957 begonnen zowel frense als duitse ontwerpers onafhankelijk met het
opetel len van specificaties en het ontwikkelen van voorstellen. Uiteindelijk
blesf er é&én frans en eén duits ontwerp over dat witeindelijk samengebracht zou
worden tot é&&n eurcpees middelzwaar transport-wliegtuig. Op 28 januari 1959
werden op een gezamenlijke conferentie de belangri jkste aspecten wvan het nieuWe
toestel wastgelegd, op dezelfde dag werd ook het samenwerkingsverband Transall
(Transport Aliance in het frans, Transporter Allianz in het duits) bekrachtigd.
Met deze doad werd de eerste fase in de ontstaansgeschiedenis van de Transall
afgesloten, en kreeg het toestel het groene Licht.

[n het samenkerkingsverband Transall waren de  wvolgende constructeurs
vertegenwoordigd: HFB (Hamburger Flugzeug Bau, Hamburg-Finkenwerder), VW
{Vereinigte Flugtechnische Werke, Bremen-Lemwerder) en Kord Aviation (Mellun-
Villaroche). Alle drie deze firma's bestaan tegenwoordig niet meer, HFE en VFW
verdwenen in het MBE-concern en Hord werd een onderdeel van Aerospatiale.

In de maanden ne de conferentie werd het ontwerp door franse en duitse
ontwerpers gezamenlijk uitgewerkt en vastgelegd. In 1960 gaven beide regeringen
hun toestemming aan het ontwerp, een jaar later kon de "mock-up" bezichtigd
worden die qua uiterlijk niet wveel afweek van het latere echte toestel. Beide
regeringen bastelden gezamenlijk drie prototypes, en nog voordat de eerste vioog
een pre-productic serie van nog eens zes toestellen.
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PRODUCTIE EN CONSTRUCTIE

Omdat het een internationaal samenwerkingsverband betrof was de productie wan de
Transall een complex geheel, beide landen wilden wuiteraard een deel wvan de
productie op zZich nemen. Toch werd het toestel merendeels in Duitsland
geproduceerd, Zelfs toen de productielijn na vele jaren heropend werd wvoor een
vervolgserie woor Frankrijk werd de productie gedeeld door de twee landen. Wij
beperken ons nu echter even tot de originele productie-serie. Eind-assemblage
vord plaats bij alle drie de partners in het Transall-wverband, uit enderdelen
geleverd door de andere twee partners en wvele toeleveringsbedrijven. De twee
duitse firma’s assembleerden ook toestellen woor de frange luchtmacht, en
omgekeerd assembleerde Mord ook voor de Luftwaffe.

Dornier, Oberpfaffenhofen: - werticale staartvlak

HFB, Hamburg: - nelussectie
- achterste deel romp (het “schuine" stuk)
- pindassenblage

Liebherr, Lindenberg: - Landingsgestel
Megzserschmitt-Biélkow, Augsburg: - vlieugelmiddenstuk
Messier, Paris: = Landingsgestel
Hord, Bourges: - buitenste vleugels
Nord, Les Mureaux: - wleugelmiddens tuk

- motorgondels
Nord, Melun-Villaroche - eindassemblage
Ratier, Figeac: - propellers
VFd, Einswarden: - woorste deel romp (het “rechte" stuk)
VFW, Lemierder: = Wielbakken

= eindassemblage
VFM, Speyer: - horizontale staartviak

- motorgondels

be Transall werd ontworpen als middelzwaar transportvijegtuio met beperkte STOL
(Short Take-Off and Landing) eigenschappen. De ley-out is een aérodynamisch
compromis tussen en niet al te lage smelheid en de mogelijkheid om met een Zo
groot mogelijke lading wvanaf onverharde grond te kunnen opereren. Dat  het
toestel witerlijk wveel Lijkt op de C-130 Hercules kan nauwelijks toeval warden
genoemd, Lockheed had met dit toestel een tiental jaren woor de Transall het
blijkbaar beste compromis tussen bovenstaande eisen gewonnen. Ook de schuine
achterkant met de grote laaddeur is door Lockheed het eerst toegepast bij de
Kercules. De asanduiding WYC-160" werd afgeleid wvan het vieugelopperviak in
vierkante meters (160m*) en de letrer "C" die wvoor de algemene sanduiding
tcargoM (vracht) staat. Het was overigens niet meer dan toeval dat de eerste
gezamenli jke frans/duitse order precies 140 teestellen omvatte.

e duits/franse specificaties schreven een toestel veor met een startgewicht van
rond de 50.000 Kg, dat in stast moest zijn om vanaf wverharde grond een nuttige
lading van 8000 Kg over een afstand wan 1200 Em te transporteren. Het Laadruim
moest dezelfde afmetingen en capaciteit krijgen als een goederenwagon, in dit
geval 3,15 % 2,98 x 17,21 meter, met een capaciteit van 140 kubieke meter en een
grondopperviak van 54,25 vierkante meter.

Gekozen werd (in navelging van de C-130 Hercules) voor turbine-motoren in plasts
van straalmotoren, omdat turbine-motoren wooral uit economische overwegingen
beter geschikt zijn wvoor dit soort toestellen. De grote propellers en de wens om
het landingsgestel o kort megelijk. te houwden betekenden dat de Tremsall niets
anders dan een hoogdekker zou worden. In plaats wvan vier motoren (zoals bij de
C-130) werd er, wederom om kosten-technische redenen) gekozen woor (wee
zwsardere motoren. Gekozen werd voor de &100pk sterke Rolls-Royce Tyne Mk.22.
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Overigens maakt de wvieugel-constructie het mogelijk om onder elke vieugel een
extra Rolls-Royce RB.162-B& straalmotor te bevestigen, maar tot nu toe is nog
noait van deze mogeli jkheid gebruik gemaaskt.

Het laadruim bied plaats aan esn wveelvowd wvan vracht tot een maximaal gewicht
wvan 16.000 Kg. Deze vracht kan ook per parachute afgeworpen worden, in dat geval
bedraagt het maximale gewicht BOOO Kg. Zou er zwaardere vracht afgeworpen worden
dan zow de werandering van het zwaartepunt tijdens het wverschuiven van de lading
téd groot worden. Het laadruim kam ook plaats bieden aan maximaal 93 passagiers,
of &1 volledig uitgeruste parachutisten. Dankzij de |aadklep en twee rompdeuren
kunnen dere parachutisten in slechts 30 dertiag seconden tijd het toestel met
weilige tussenmarges verlaten. Voor "Medevac" (Medical Evacuation) doeleinden
bied het wrachtruim plaats aan 62 gewonden-stretchers plus wier wverzorgers.
Onder normale omstandigheden bestaat de bemanning uit vijf personen: e en 2e
piloot, mavigator, boordwerktulgkundige en laadmeester.

C-160

Drie prototypes (aangeduid Vi, V2 en ¥3) werden er gobouwd, door elke partner in
het Transall-verband één. Daarvoor al waren weel systemen in andere toestellen
getest, zo ontving de duitse testeepheid Estél inm 1963 twee speciale N.2508
Horatlassen wvoor het Transall-programma. De door Nord gebouwde (maar van een
duitse registratie voorziene) V1 vloog op 25 februari 1963 wvoor het eerst vanaf
Melun-¥Yillaroche, de door VFW gebouwde V2 op 25 mei 1963 vanaf Bremen en de door
HFE gebouwde V3 cp 19 februari 1964 vanaf Hamburg-Finkenwerder. De testvluchten
werden hoofdzakelijk door het gezamenlijke testcentrum op het zuid-franse
testveld [stres bij Marseille gemaakt. Twee verdere prototypes, de V& en V5,
werden gebruikt als statische testobjecten, respectievelijk in  Bremen en
Toulouse. Deze twee hebben dus nooit geviogen. De V3 werd in 1975 verkocht aan
Air Affaires Gabon maar kwam een aantal jaren later weer naar Frankrijk terug.

assmbl. cfn  codefreql  opmerkingen
Mard w1 K instructional = Rochefort/St.Agnant; ex D-9507,

F-ZADK CCEVY, D-ABEX, F-ZWWY, F-ZIADK (CEV)

VY VM scrapped 1982 Clermond-Ferrand/Aulnat; ex D-9508,
F-ZADH (CEVY, 50+07 (not taken up), YD (CEV)

HFB V3 F-WESE bdrt  Orleans/Bricy; ex D-9509, EA+200, 50+02,
TR-LWE (Afr Affaires Gabon), F-WESE

VW '/ - static test airframe Bremen

Kord 5 » static test airframe Toulouse
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C-160A

Wog voordat het eerste prototype had gevolgen werden er op 11 januari 1962 zes
pre-productie toestellen besteld die bedoeld waren om het testprogramma te
wvervolmaken. Drie toestellen werden ingedeeld bij het duitse Estél, de andere
drie bi] het franse CEAM. Door de jaren heen iz de Transall vele malen ingezet
woor humanitaire hulpvluchten. De Luftwaffe had nauwelijks de eerste exemplaren
in dienst toen de duitse regering in 1958 gedurende wier maenden een toestel
beschikbaar stelde aan het Intermationale Rode Kruis, woor hulpwluchten naar
Biafra. De AD3, die op dat moment bij LTGS3 wloog, werd naar melun-Villaroche
overgevlogen alwaar het toestel een 600-uren beurt kreeg.  Tegelijkertijd
schoolde Nord de twee bemanningen van de zwitserse chartermaatschappij Balair
om, die namens het IRK de wvluchten wuit 20 gaan voeren. Het toestel, met de
tijdelijke registratie D-ABYG, werd op 17 oktober 1968 aan het IRE overgedragen,
Later kreeg het toestel de reogistratie HB=ILN. In . de vier maanden tijd werden
128 hulpvluchten uitgevoerd, goed wvoor masndelijks gemiddeld 180 wlieguren.
Ondanks deze zware belasting moest het toestel slechts €én keer wegens een
technisch mankement aan de grond blijven. De drie duitse toestellen zijn reeds
large tijd buiten dienst, maar de drie franse exemplaren vliegen nog steeds
operationeel rond.

aszmbl. ¢ C regi ki
Nord ADT O 50+03 scrapped; ex D-9524, YA+051
WEFW ‘ADZ2 B1-=MI ET&Y: ax D-9525, F=ZWW5, 118-BS
HFB ADS  S0+04 serapped; ex  D-9525, YA+052, 50+04, D-ABYG
(Balair), HB-ILN ¢Balair)}
Nord ADS&  &1-81 F-ZABI (CEV); ex D-9527, F-ZWWT, 118-BT, &1-IA
VW ADS - 50+05 instructional Altenstade (fuselage); ex D-9528,
; YA+053
HEB ADS  &1-Z8 ETEY; ex D-9529, F-ZWWU, 118-BU
C- 1600

De Luftwaffe bestelde 110 productie-toestellen die de asnduiding C-1600 kregen.
Veertig toestellen werden geassembleerd door HFE (irmiddels onderdeel wan MBE),
drieénveertig door VFW-Fokker en zevenentwintig door Nord {inmiddels onderdeel
van Aerospatiale). Het eerste toestel maskte op 2 november 1987 Zijn eerste
viucht, de laatste in 1973. Twintiq duitse Transalls Werden Llater doorverkocht
aan Turkije, nadat gebleken was dat de Luftwaffe met een overcapaciteit aan
Tramsalls te kampen had. Tegenwoordig zal men wel spijt van deze verkoop hebben,
gezien de enorme toename in luchttransport.

D volgende vliegende eenheden van de Luftwaffe werden met de C-1600 witgerust:
LTGES op Wohn kreeg op B augustus 1945 het eerste toestel geleverd, en daarmee
begon tevens wat betreft de Luftwaffe het Transell-tijdperk. De laatste Woratlas
wan LTG&F wvertrok op 18 mei 1970 richting Griekenland. De Flugzeug Fihrer Schule
HE" (FFS-3) op Wunstorf kreeg op 22 mei 1969 de beschikking over haar eerste
Transall, de 50+17. Deze eenheid bleef bestaan tot 1 oktober 1978, op die datum
kreeg de eepheid een meer opérationele status en de aanduiding LTGA2. Het LTGA2
dat woorheen met Moratlassen vicog vanaf Alhorn was reeds in 1971 opgeheven. 81
LTG&T, dat tot het voorjaar van 1971 op Neubiberg gestationeerd was, werd woor
gperationels testdoeleinden het "Truppenwversuchsstaffel Transall® (3./LTGA1)
opgericht. De eerste Transall arrivearde op 16 juni 1970 op MNeubiberg, maar de
eigenlijke omscholing op het type begon pas in april 1971 op het Portugese
viiegveld Beja. Teaelijkerti]d werd de verplaatsing van LTG&1 naar Landsberg en
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feit, ordanks de inveoering van de Transall blewen de MWoratlassen nog woor korte
tijd op Neubiberg wliegwsardig om de eenheid te ontlasten. De lastste Noratlas-
viucht was op 30 jumi 1971 een feit, en toen in december van dat jaar de
omschekeling op de Transall wvoltooid was, wes eveneenzs de invoering van dit type
voltooid. LTGST, &2 en &3 zijin nog immer operationeel op de Transall C-160.

Hoewel de Transall bij de Luftwaffe een benijdensuaardige naam heeft gus
veiligheid blewven fatale ongevallen toch niet uwit, sinds de invoering in 1958
moesten drie toestellen afgeschreven worden, toevallig wvan elk huidige eenheid
eén. Het eerste en tevens Iwaarste ongeval vond plaats met de 50+563 van LTGES,
tijdens het sanvliegen wan de landingsbaan op Kreta vloog dit toestel tegen een
berg, daarbi] kwamen niet alleen zeven bemanningsleden maar ook vijfendertig
militairen van FlafekBtl39 om het Lleven. LTGA] wverloor de 50+80 op 2 juli 1990
in de buurt wvan Bordeaux, terwijl de 50+3% van LTGEZ op 11 mei 1990 in de bossen
in het Main-Spessart gebied neerstortte.

pe Transall had origineel een levensduur van 4000 vlieguren, ongeveer gelijk san
wijftien jaar normale dienst. Dat haed dus betekend dat de Transall midden jaren
tachtig uitgefaseerd had moeten worden. Om de levensduur te verlengen werd in
1580 begonnen met het project "Leba”, wat staat voor “Lebensdauerver|dngerungs-
maknamen”. Van alle toestellen werden de kritieke onderdelen werstevigd en
werden er meatregelen tegen corrosie getroffen. De laatste Transall wWerd in 1989
gemodificeerd en daardoor kan de vloot nu theoretisch tot het jaar 2010 mee.
Eind jaren tachtig werd met een programma begonnen waarin de Transalls voorzien
worden van modernere navigatie- en radio-apparatuur.

De constructie=nummers zijn op het eerste gezicht nogal wverwarrend, maar dat
komt omdat de duitse en framse nummers door elkaar lopen, met de letter "D" of
“YF* ervoor. De eerste C-15600 heeft als cfn D6, omdat het de zesde productie-
Transall is, de eerste vijf waren franse {-160F's, DBoor HFB gebouwde Transalls
hadden invlieg-registraties beginnend met "KEA+...", de door VFW gebouwde
toestellen "KM+, .. ", Helaas zijn er daarvan maar heel weinig bekend.

azssmbl. cfn  codefregi  opmerkingen

Heard nos  50+06 LTG&3

VW po7  50+07 LTGST

Hord pos  50+08 LTGAT

Hord Do?  50+0% LTG&2

VFI D10 30+1D LTGEZ; ex KM+103
VEW Bi1¥  50+11 to THK C-160T; ex KM#107
HFE D20 50+12 to: THE C=160T
Word D21 50+13 to THK C-1607
VW D22 S0+14 to THE C-160T
HFE: 023 50+15 to THE C-1607
Hord P24  50+16 to THK €-150T
VW p2s  s50+17 LTGS2

HFE D26 50+18 to THE C-=160T
Nard 027 S0+19 to THE C-160T
VEW D28  50+20 to THK C-160T
HFB p2e  50+21 to THE C=f1&60T
Word 030 50+22 to THK C-160T
VEW 031 50423 to THE C-160T
HFB b3z 50+24 to THE C-1&0T
HWard p33  50+25 to THE C-1&07
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VW
HFB
Hord
VW
HFB
VFW
HFB
VFW
HFB
VFW
HFB
VFW
HFE
HFB
VW
VEW
VFW
HFB
HFB
HFB
VEW
HFE
VW
VFW
HFB
VEW
HFE
VW
HFB
VFW
HFE
VFW
HFE
VFW
HFB
Mord
Mord
VW
HFA
Mord
VFW
HFE
Nord
VFW
HFB
Hord
VFW
HFE
Hord
VFW
HEB
Nord
WFW

D34
035
034
na7
038
039
D4D
(|
05&
b5¥
D58
D59
D&l
Dél
[Ea¥
D63
D&
a5

D67
D68
D69
070
p71
D72
073
B74
D75
076
077
078
079
DEO
081
082
D83
D84
085
0101
0102
0103
0104
0105
016
D107
D108
D109
D110
B111
D112
D113
D114
D115

S0+25
S0+27
50+28
E0+2%
50430
50431
S0+32
S0+33
50434
50435
S0+36
SO+37
S0+38
E0+3%
S0+40
50+41
S0+42
BO+4%
S0+44
E0+45
S0+45
B0+47
S0+48
SO+4P
50+50
50+51
S0+52
S0+53
S0+54
S0+55
50+56
S0+57
S0+58
S0+5%
S0+&0
50441
S50+42
50+53
LR, T
S0+65
Sle55
S50+5T
S0458
S0H+6T
E0+T0
S0+71
B0+72
S0+73
S0+74
50475
50+74
S0+7Y
50+78

to THE C-1&807
to THE C-1807
to THE C-1507
LTG&Z

to THE C-160T
to THE C=160T
to THK C-1607
LTGES

LTGES

LTGA2

LTGE2

LTGES

LTGAHZ

wo 1105%0
LTG&T

LTEAS

LTGES

LTGE]

LTG&T

LTGES

LTGAZ

LTGE]

LTGAT

LTGE]

LTGAS

LTG&T

LTGE2

LTGES

LTGAS

LTGEE

LTGAS

LTGET

LTGA3

LTGAS

LTGAZ

LTG&3

LTGAN

wWo 090275
LTGAT

LTGS2

LTGAT

LTGES

LTG&T

LTGST

WTD&T

LTGSS

LTG&T

LTG6S

LTGAY

WTD&]

LTEAS

LTGa3

LTGOE
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HFB D116 50+79 LTGSE

Nord D117 S0+80 W 020788
VW D118 50+81 LTGS2
HFB 117 20+82- LTGA3
Nord p120 S0+83 LTGS2
VFW D121 50+84 LTGST
HEER 0122 5S0+85 LTGES
Nord D123 5S0+B5 LTGAT
VFW f124 S0+BT7 LTGAS
HFE D125 50+88 LTG&1
Hord D126 50+8% LTGEZ
VEW D27 50+%0 LTG&1
HFB 0128 S0+91 LTGA2
Nord D129 S0+82 LTGET
VFW 130 50+93 LTGE
HFB D131 50494 LTGES
Nord D132 50+95 LTGES
VEW D133 S0+95 LTGAT
HFB D134 50+97 LTGE2
Nord D135 S0+08 LTGAT
VFW D136 S0+99 LTGE
HFB D137 51+00 LTGEE2
Nord pi38 51+ LTGE2
VFW p139  51+02 LTGES
HFE D40 51+03 LTG62
Mord 147 51+04 LTGS1
NFW 142 51+05 LTGAZ
HFB pi4E 51406 LTG&3
Nord D144 51407 LTGEZ
VEW D145 51408 LTGA3
‘HFB L1458 BI1+09 LYGS3
Hord DIAT 51+10 LTGST
VEW D148 51+11 LTGAZ
HFE 0149 51+12 LTGSS
Naord D150 51+13 LTG&T
VEW 0151 51+14 LTGAS
HFB D152 51415 LTGAT
C-160F

De originele franse order bedroeg “slechts" wvijftig toestellen. daarvan bouwde
Hord er drieentwintig, MWFE wijftien en VFW twaalf. De F1, tevens de eerste
productie-transall, maakte op 13 april 1947 de eerste viucht. De drie escadrons
{squadrons) van het &le Escadre de Transpert op Orléans-Bricy wervingen hun
Noratlassen door de Transall en waren wvoor lange tijd de enige frapse Transall-
eenheden. ET1/61 "Touraine" schakelde in de periode wan nowember 1967 tot juli
1969 om, ETZ2/61 "“Franche Comté" deed dit tussen augustus 196% en mei 1970,
terWijl ET3/61 “Poitou" hiermee in oktober 1970 mee begon en in mei 1971 de
laatste C-1&0F accepteerde.

In 1972 werden vier toestellen overgedragen aanm Air France voor nachtpost-

vluchten, twee daarvan keerden in 1984 weer terug bij ETS1, de amdere twee
werden begin jaren negentig gesloopt. Zie dearvoor het hoofdstuk C-160P.
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Tat mi toe heeft men slechts eén C-160F af hoeven e schrijwven, dat gebeurde
door een ongeval op 23 november 1984 waarbi] niet alleen de F158/61-ZV wverloren
ging maar ock een C-T140MG.

in tegenstelling tot goed frans gebruik waarbij elk escadron een eigen code-
reeks heeft, afgeleid van het callsign, is dit bij de Transall-escadrons niet
het geval. Omdat binnen ET&1 de toestellen "gepocled" worden gebruikt door de
drie escadrons (de escadrons hebben dus geen eigen toestellen) zijn er slechts
tuee code-reeksen die vast aan de toestellen zijn toegewezen: &1-MA t/m &1-MZ en
61-ZA t/m 61-2%, respectievelijk afgeleid wan de callsigns F-RAMA t/m F-RAMZ en
F-RAZA t/m F-RAZZ. De C-160F's die in Duitsland werden geassembleerd kregen
tijdelijke duitze reagistraties toegewezen woor het maken van testvluchten.

gzsmbl. cofn  codefreqi  opmerkingen

WM F1 6T-MA ET&1: ex KM&101, YE
HFE F2 &1-MB ETS1; en Ka+201
Nord F3 &1-HC ET&1

WiW Fd &1-MD ETAT; ex KM+102
HFH F5 &1-ME ETE1; ex KA+202
HFB F11  61-MF ETE1; on KA+Z03
Hord F12.  B1-MG ET&1

VFW F13  61-MH ET61; ex KM+105

HFE Fld  &1-MI ET61; ex KA+204
Nard F15.  61-Md ETE1

VFH F15  61-MK ET61: ex KM+104, £1-ME, F-WUFRF, F-BUFP
HFB FI7  &1-ML ETE1; ex KA+Z05
Nord FI&8  &1-MM ETET

HEB F42  G1-MN ETE1; ex KA+204
VFW F43 61-MO ETAT; ex KM+10B
HFB Fih  &1-MP ETE1; ex KA+207
Hord F45  Al-Ma ETE1

VFH F4s ' B1-MR ETE1; ex KMFIDR
Hord F4T  F-BUFG gcrapped; ex &1-ME, F-WUFQ
Waord F&B 61-MT ETE1

HFB 49 41-MU ETG1: ex KA#208, &1-MAl, F-WUFR, F=BUFR
VEW Fa0  F-BUFS scrapped; ex EM+110, 61-MV, F-WUFS
Mared F51  &1-MHW ET&T

WFH F52  &1-MX ETAE: ex KM#111

HFE F53  &1-MY ET&Y; ex KA=209
Haord Foh  &61-MZ ET&1

Hord F55 &61-2C ET&1

HFE FB&  61-7D ET&1; ex KA+210
Hord FAT  &1-2E ET&T

HFE FEE  &1-ZF ET&1: ex KA+211
Mord F&% 41-26 ET&1

HFB FRO &1-ZH ET&1; ex KA+212
VEW FI1  6l-Zl ET&1; ex KM+112
HFB F92  61-ZJ ET&1: ex KA+213
Hord F¥3  &1-ZK ET&]

VFW FR&  Bl-2L ETE]: ex KM+113

HFH F¥5  B1-ZM ET&1

Mord F9&6  &1-2ZM ET&1

VW F97¥  &1-Z0 ET&]

HFB Fo8  &1-2ZP ET&]
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Hord Foe  &1-20 ETA1

VFW F100 &1-2R ET61
Mord F153: &1-7% ETA1
Nord F154 &1-27 ET&1
Nord F155° &1-2U ET&1
Nord F156 a1-2v Wo 2371184
Nord F157 &1-Z4 ETA1
Nord F158 612X ETAT
Nerd F15% 61-2Y ET&1
Nord FT60. #1-72 ETAT
C-1&0P

In feite zijn er twee typen C-160P geweest, @&én van de eerste generatie
Transaills en de andere van de tweede generatie, deze komen in het volgende desl
aan bod. Wi beperken ons nd even tot de eerste-generatie C-160P7s.

Begin jaren zeventig ontastond bij het staatsbedrijf Air France behoefte san een
aantal wvrachttoestellen wvoor nachtelijke inlandse postyluchten, gevlogen door
het dochterbedrijf Air France Aerpostale wvanaf het vliegveld oOrly. De gebruikte
Fokker F-27's bleken niet voldoende om san de behoefte te kunnen voldoen. De
franse luchtmacht stelde in 1972 vier C-160F's beschikbaar welke geschikt werden
gemaakt woor het postvervoer en sindsdien aangeduid werden als C-160F. Vanaf 22
Juni 1973 werden de in een civiel jasje gestoken toestellen ingezet voor de
nachtelijke postvluchten. In 1984 werden twee toestellen teruggegeven aan de
luchtmacht en weer op C-160F standaard gebracht, maar de twee andere toestellen
bleven de rest vanm dé jaren tachtig doorvliegen. In 1990 of begin 1991 werden
deze twee buiten dienst gesteld en epgeslagen op Orly. Irmiddels zijn ze geheel
gesloopt, hoogstwaarschijnlijk door de luchtmacht voor onderdelen.

efn codefregi opmerkingen

Fl& F-BUFP returned Adla as O1-MK; ex &61-MK, F-WUFP
F&T F-BUFQ scrapped; ex &1-M3, F-WUFQ

FLg F-BUFR returned AdLA as &1=MU; ex &1-M, F-WUFR
F50 F-BUFS gcrapped; ex 61-MV, F-WUFS

Tot zowver dit eerste deel. In het wvolgende deel komt de rest wvan de eerste-
generatie Transalls asn bod (de toestellen van Turkije en 2uid-Afrika) en de
tweede-generatie toestellen. Tot dan!
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'THRILLSEEKERS * 4

HET LADA-TEAM "STRIKES AGAIN" !

Op vrijcdag 3 februari was het eindelijk weer zo ver, na een half jaar in opslag
te hebben gestaan, mocht onze Lada weer op pad. We hadden de wagen de week voor
vertrek nog een keer grondig nagekeken en het ontstekings mechanisme vervangen.
Haar op deze vrijdag middag tegen een uur of wi]f vertrokken wij, Bolke en de
Eskimo, met snorrende motor woor de tweede keer richting het oosten. Het doel
van deze trip was Mit-Rusland. MNet als de vorige keesr gingen we nu ook weer op
goed geluk nmaar de grens toe in de hoop om alhier een wisum te kunnen kopen. Na
de hele nacht door te hebben gereden kwamen we raterdag s morgens san op het
gerst veld in Polen dat op de route lag richting het Wit-Rusland.

LICZYCA-LEMZMICA WIELKA

De weg door het dorpje Krzepocin loopt een stuk langs het hek af vanwaar je al
enkele kisten kunt lezen, zomers kan dit echter enkele problemen geven want het
is hier vrij dicht begroeid. Verder kun je vanaf de west kant goed over het veld
kijken. Het probleem is echter dat de meeste kisten in de richting van de baan
staan geparkeerd en je ze dus of van voren of van achteren riet. Bij een mantal
Hi-B'en konden We de exmcte versie niet vast stellen. De 1l-14 stond op het
platform voor een hangaar tussen de Mi-87en.

Mi-8P: 615, 619, 420, 627, 629, 630, 631 white cfs
816, 617, 618, 720 camo

Mi-B78: 608, 611, 622, 624, Gbh

Mi-B..: 512, 607, 610, 613, 649, 651, 652, 653

[1-14: 3067

Snel door naar het volgende veld Sochaczew waar WiG-21's zouden moeten staan. In
een poging om het weld rond te rijden reden we onze tank vast in een zandpaadje.
Ha een wir in de kou te hebben geprobeerd om de suto los te krijgen gaven We de
moed maar op en gingen op roek naar een boer. We waren al bij een aantal
boerderijties pgeweest voordat we bij een boer kwamen die zich de gelukkige
cigensar van een tractor mocht noemen. Met deze tractor was het karwei binnen
enkele minuten geklaard. AL met al toch ze'n 2 wr later hadden we nog steeds
gean MiG-21 gezien en keerde we onverrichter zaken terug naar de hoofdweg om
koers te zetten neaar Warszawa.

Het begon &l tegen de avond te lopen toén we Warszawa binnen reden. In de stad
werd eerst koers gezet richting het centrum om op zoek te gaan naar een
boekhandel wasr ze luchtvaart-tijoschriften verkochten. Helaas waren de meeste
winkels al dicht, wel waren er nog wWat eettentjes geopend. Met een wvolle maag
gingen We vervolgens naar het vliegveld van de stad.
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WARSZAUA-CKECLE

Dit wveld is het internationale wliegveld van de stad en het herbergt onder
andere de toestellen van de owverheid. Deze kisten staan op een platform rechts
vah de terminal. Als bij het veld komt aanrijden moet je gewoon de oprijlaan
naar boven nemen en dan zie je de kisten aan de rechter kant al staan. Je kunt
het beste je Wagen even boven voor de terminal neer Zetten en dan de weg terug
lopen die je gekomen bent. De codes van de Tu-154 staan op de neuswiel deurtje.
De LiM-5 staat preserved bij een kazerne aan de rechterkant langs de weg naar de
terminal, langs de weg rond het wliegweld staat nog een civiele Wilga.

Yak &0: 037, 038, 042, 043, D44
Tu- 1542 B37s01, ...002
LiM=5: 1£1501 presarved

'z Avonds werden we in de stad aangehouden door de politie die na ecn grondige
zoektocht door onze papieren tot de ontdekking dat de groene kaart verlopen was.
De Eskimo mogst uitstappen en in de politiewagen gaan zitten. Na een paar
minuten onderhandelen kwam hi1j terug met het bericht dat als wij de sgenten
200.000 zlotys gaven ze het door de vingers zouden zien. Dat was een heel stuk
beter dan de boete van 7.000.000 zloty (f500,- ) die er volgens hun zeggen op
stond. "Ach, woor een half miljoen praten wWwe nergens meer over!" werd meteen
gebombardeerd tot spreuk wvan de dsg. ‘s Avonds weren we nog doorgereden near
Minsk Mazowiecki alwaar we in een hotel de nacht door brachten. De volgende
achtend zagen we dat onze Lada Wit was geworden. Er waren de afgelopen nacht
enkele centimeters sneeuw gevallen, zou dit al vast een voorbode zijn voar het
vervelg van onze trip...7

De tweede deg 1n Polen begon met een bezoek aan het veld dat bij deze stad ligt:
Minsk Mazowiecki. Dit weld ligt een paar kilometer wvoorbij de sted net ten
noorden van de doorgaande weg naar het oosten. Vanaf deze weg zagen wij bowven
een heuvel ongeveer 11 staartjes van WiG-21's. Pogingen om het veld rond te
rijden liepen allemaal op niets uit; want het wveld Ligt net op een heuveltje
waar door je vanaf de westelijke kant niet goed op het wveld kunt kijken. Bij het
wvervolgen van onze rit naar het volgende weld werden we nog betrapt op een
snelheidsovertreding door de poolge politie. We redan 14 km/h te hard wat goed
was wvoor een boete wan maar liefst 2 ton f{een rib wit mijn Lijf, omgerekend
ongeveer fl4,- ). Ma dit korte oponthoud werd het gaspedasl weer naar beneden
gedrukt richting Bisla Podlaska.

BIALA PODLASKA

Op dit weld is een vean de opleidings squadrons van de Poolse luchtmacht
gevestigd. Gezien wanuit de stad ligt het wveld asan de linkerkant van de weg,
tevens gaat deze weg onder de landing door. Als je de weg dan nog 500 meter
volgt kom je bi] een aantal huizen, hier moet je links af. Deze weg uwitrijden
tot je bij een poort komt, wvarmaf hier kun Je de flightline en de baan goed
overzien. Probleem is echter dat de op een heuveltje ligt en dat van de meeste
kizten niet meer dan een staart te zien 5. Op de zoektocht naar de andere kant
van het veld (eerst weer terug de stad in) kwamen we de hoofdpoort wan het weld
tegen. Achter defe poort staat een LiM-5F preserved op een sokkel. De Eskimo
opperde het 1dee om bi] de poort te gasn vragen of we de kist niet even konden
gaan platen. Dus wij nmear de poort. We moesten eerst een tijdje in een zaaltje
wachten bij de hoofdpoort, toen we door een officier werden opgehsald, Deze
bracht ong naar het hoofdgebouw al wear het weer wachten geblazen was. MHa lang
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wachten moesten wWe onverrichter zaken het veld weer werlaten, alleen werd nog
wel het dia rolletje dat in de camera van de Eskimo zat in beslag genomen! De
officier die dit deed nam ons vervolgens mee naar zi]n huis om daar met hulp wvan
zijn wvrouw {die eem beetje engels sprak) om te wvragen wet we nu eigenlijk
wilden. Dat hebben we toen eventjes haarfijn uitgelegd, en om een lang verhaal
kart te maken: de betreffende persoon nam ons vervelgens mee het veld op en liet
ons het hele weld zien. Hier stonden ongeveer 35 gecoverde [skras (geen
pummertjes!), het grootste desl op de flightline en een stuk of zeven voor een
hangaar. Deze ligt helemsal in een uithoek van het veld, wvlak langs het spoor.
Hij wordt wel afgescherind door een muur, masr als de kisten op een doordeweekse
dag niet gecoverd staan zouden ze van buitenaf te lezenm moeten zijn.

Lim=5P: 5053 gateguard

Wu ging het er om spannen, zouden We een visum veor Wit-Rusland kunnen krijgen
of moesten we als nog plan 'B* tot leven roepen? Dit laatste was helaas het
geval, bij de grens konden we geen visum kopen en als we er een wilden hebben
moesten We eerst terug naar Warszawa om daar bij de ambassade een visum te
halen. Het probleem dat zich echter voor deed Was dat we dan ook waarschijnlijk
een witnodiging, of bewijzen van boeking moesten hebben, Tets Wat niet het geval
Was. We kozen dus voor plan ‘Bf wat inhield dat we terug reden richting Warszawa
en dan na een kilometer of 25 links af zouden #laan richting Rosmenié. Zo gezegd
zo gedaan en na een Lange rit namen we een hotel in Hongarije.

Wa 's morgens even geld gewisseld te hebben reden we werder richting Roemenié.
Onderweg kwamen We nog langs het civiele wveldje Nyiregyhaza. We hebben dit
veldje alleen maar even de kisten bekeken die buiten stonden, dit waren
voornamelijk An-2's. In een hangaar stonden verder ook nog een aantal Zlins van
een vliegschool.

Ha dit uitstapje zijn we doorgereden naar de Roemeense grens alwaar we binnen
een half wvur alle formaliteften hadden afsehandeld, zoals geld wisselen en het
Banschatfen van een visum. Dit visum koste 271 daollar per persoon. Bij het binnen
rijden van Roemeni@ 2ic en merk je meteen dat je een land bipnenkomt dat nog een
behoorlijke achterstand heeft op de landen zoals Hongarije en Tsjechié. De wegen
zijn er wri] slesht en ook Zijn er nog vesl menzen die gebruik maken van paard
eén wagen als vervoermiddel. Ook waterputten zijn in derpen nog in grote getallen
aankezig. Aangezien dit eigenlijk maar een altermatief wWas hadden wWe deze
bestemming niet 2o goed voor bereid als Wit-Ruslamd, we hadden allsen een
lijstje gemaakt met daarocp de namen van de velden die een verharde basn hadden.
Mede dankzii dit feit hebben we dus zo goed als alle velden gedasn in Roemenié,
zoWel militair als civiel, want: je weet maar noait!

SATU MARE

Dit civiele wveld ligr met buiten de stad en §s zeer goed te owerzien, mear
helags stonden hier geen kisten., Wel stond er in een hoek een bouwvallige
hengaer, maar of deze militair ig valt zeer te betwijfelen. We werden hier ook
voor het eerst geconfromteerd met hetgeen wat we nog door heel Roemenié zouden
zien: bewsakte terminals. Dit komt het epottén in dit land dan ook niet echt ten
goede, Maar een spotter zoy een spotter niet zijn als we hier niets op zouden
kumnen wvinden, Gewoon bij federe terminal vragen wanneer er viuchten gasn naar
Bockarest en hoevesl het kost, Op dit veld werd ons wverteld dat er geen vluchten
richting de hoofdsted waren. Tijd om onze speurtocht wvoart te zetten, dus maar
wWeer verder tuffen in onze Lada naar het volgende wveld: Baia Mare.
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Baia Mare is alweer zo'n kasal veld, alleen iets minder overzichtelijk omdat het
op een heuwvel Lligt. Dok hier werd de terminal bewaakt door militairen, mear in
geen velden of wegen militaire kisten te bekenmen. Wel stord er sen civiele
An-12¥ woor de terminal, maar deze zag er niet echt operationeel meer uit. De
kist droeg de registratie YR-PVI. Het begon al weer domker te worden, dus restte
ons alleen nog de rit naar de stad waarbij het volgende veld lag. In deze stad
zochten we een hotel om de nacht door te brengen. Tijdens onze zoektocht door de
stad vielen ons al meteen de relatief hoge prijzen voor de hotel op, omgerekend
tussen de 45 en 75 gulden. Deze prijs wWas gewoon wvastgesteld door de regering en
het was ook bijna niet mogelijk om iets goedkopers te vinden.

CLUJE-NAFOCA

Als je deze sted san de oostkant inrijdt ligt het wveld rechts van de weg. Vanaf
deze weg zijn bijna alle toestellen met het blote oog te lezen. Het hanteren van
een verrekijker s wrij moeilijk omdat er owveral wachthuisjes Llangs de weg
staan. Op het militaire gedeelte staat een kleine hangaartje, maar Wi] konden
niet wvast stellem of hier een kist in stond. Bij de militaire An-2 stonden ook
nog 3 civiele An-2'5. De witte T4 miste zijn rotorbladen.

An-2: 54, YR-PAP, YR-FMS, YR-PVI
[AR-316B: 51, 109
Mi-8: 14, 721 +1

Truda-Luna is eeén mooie naam, zeker wvoor een wveld dat niet te winden is...
Valgens de kaarten moet het vliegveld net buiten de stad achter een dorpje
liggen, maar wWij konden in ieder geval geen weld gevonden krijgen. We vermoeden
echter wel dat het hier ergens moet liggen aangezien er een behoorlijke
hoeveelheid luchtmacht militairen bij de bushalte wvan het dorpje stonden te
wachten. Deze was vlak bij een weg die de heuvel op ging (waar vermoedelijk het
veld achter Ligt) waarbij een bordje verboden toegang stond en waar behoorlijk
druk militair verkeer in en uit reed. We hebben een stuk verderop een weg de
hewvel op genomen, Maar vanaf daar konden we ook geen enkel teken van een wveld
entdekken. Het veld moest volgens de kaart ook langs het spoor liggen, dus wWij
op zoek near het spoor aan de andere kant. Eermeal gevonden hebben we daar een
soort wvan expeditie gehouden, langs het spoor de heuvel op. Maar ook vamaf deze
heuvel valt geen veld te ontdekken. Tip voor de mensen die ook een poging willen
wagen: A) neem een tent mee een ga langs het spoor Aaf wandelen tot je het wveld
tegen komt, of B) neem de trein en probeer eruit het veld te ontdekken en spring
er dan witl!! Je kunt natuurlijk ook gewcon proberen een basisbezoek te regelen.
Volgens de boeken moeten er MiG-21's staan, fets wat goed mogelijk kan zijm want
de baan heeft een lengte wvan 1850 meter.

Ha het Truda-Luna debdcle zijn we naar Tirgu Mures gereden, dit is civiel en
helemaal leeg. Volgende bestemming was Suceava-Salcea, dit wveld beschikt aver
een oprijlaan van een paar kilometer en ligt hetemaal in het niemandsland. Wel
stond er op dit veld een hangaar maar wij kenden in geen velden of wegen kisten
ontdekken. De andere kant van het weld is vis veel zandueggetjes te bereiken,
maar hoe wij precies gereden zijn weet ik ook niet meer. Wij hebben wvanaf een
afstandje terug gekeken, masr het wveld verdween vamaf dat punt uit het zicht
achter een heuvel. Volgens de kaart loopt er echter een pad (kan werhard zijn,
maar zal wel zand 2ijn) lengs de noordkant van het veld. Niet gevonden.... Dan
maar naar lasa, maar helass: foutje wvan de zaak, we hebben het wveld san de
verkeerde kant van de stad gezocht en dus ook niet gevonden. Aangezien dat e
maar Weinig tijd hadden hebben we ook maar niet langer gezocht. Dat zijn de
nadelen van een korte voorbereidingstijd. Snel door naar Bacau.
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BACALI

We kuwamen hier wri] laat in de middeg san, maar we hoefde gelukkig niet lang
naar het veld te zoeken want het werd in de stad al aangegeven. Als je de stad
naar het zuiden toe uitrijdt Ligt het weld rechts van de weg achter tegen de
stad aan. Je kunt nu het beste de stad uitrijden naar het eerste dorpje. Hier ga
je rechts af, dear waar het politiebureau asrgegeven staat. Dit is een zandweg
dat gaat nasr een dorpje dat je in de verte al ziet Liggen. Je rijdt tussen de
beide dorpjes onder de landing door. Je kunt het beste tot vlak védr het tweede
dorpje doorrijden en dan weer rechts gaan, je rijd dan op een zandweggetje dat
parallel leopt aan het veld. Vanmaf deze weg heb je een zeer goed overzicht van
het veld. Met een kleine beetje moeite kun je wanaf hier de kisten op de baan
lezen {maar dan mogen er geen heat-waves zijn!). Dok kun je dan met ecen kijker
die sterker is dan 20x60 de kisten op de verschillende lijnen lezen. Als je de
zandweg helemaal witrijdt kom je aan de andere kant bij een benzine pomp uit,
hierover loopt de endere landing. Je kunt het beste van hier af een plekje in de
landing =zoeken. MAangezien er zoveel kisten stonden kozen We efvoor om de
volgende ochtend maar weer terus te gaan en te hopen dat ze zouden gaan vliegen.
We hadden goed gegokt, de volgende dag was het raak, er werd gevlogen. Er wlogen
11 HMiG-21's en een An-2. De An-2 hebben we niet gelezen omdat we rog opzoek
waran naar een plek in de lending, hij kwam niet meer terug.

MiG-21 5910 vloog bare-metal rond, voor de PFM's geld dat het ook MiG-21-2000's
kunnen 2ijn geweest! Op dit wveld stonden zeker 50 MiG-21"s op twee werschillende
Lijnen, Op een derde Lijn stonden twee An-2's, zes L-29's en een L-39. oOp dit
veld wordt waarschijnlijk ook onderhoud uitgevoerd aan de MiG-21 en nog een
aantal types van de Roemeense Luchtmacht. Verder hoorde we later bij het museum
dat er ook nog een vliegwaardige I1-10 moet staan. Wel zagen we een MiG-15UTI
preserved stasn, De twee [11-28 zagen er nog zeer goed uit, maar of er nog mee
gevlogen wWordt konden we helass niet vaststellen. Tegen het middaguur kozen we
maar eieren voor ons geld en reden verder naar het volgende wveld.

MiG2 TMF 504, 507, 713, BO3, 4802

MiG21PFM: 4709, 4711, 5813, 5814, 5903, 5904, 5910, 5914

MiG21us: 3406, 3908, 3710, 4TO8, 4709

I1L-28: 307, 716 fwaarschijnlijk H-5R‘s)

TECUCT

Onderweg naar Galati zagen we vlak wveor het stadje Tecuci twee hangaartjes
waarbi] twee Puma’s stonden. Het weld Ligt net fets achter een heuveltje, maar
de kisten staan hoog gernoeg om ze te kunnen lezen.

[AR-330: 75, B0

Near deze korte onderbreking vervolgde wij onze weg naar Galati. Bij de stad
aangekomen de wWweg naar het noorden gerocht en jamel: het veld bipnen de kortste
k¥eren gevonden. Er stonden hier alleen maar 3 civiele An-2's; bi] cem van de
kisten ontbrak het staartvlak. Na een korte blik op het weld zette we koers
richting het wolgende wveld: Tuleea, het weld van de Donau Delta. Zoals dit al
aangeeft is er in deze omgeving geen tekort aen water. We moesten den ook voor
we Galati konden verlatem eerst met een boot worden overgeret. 0ok dit nam weer
een behoorlijke tijd in beslag zodst het al donker was toen we Tulcea bereikten.
Dok hier weer eem veel voorkomend tefereel inm Roemenié: een lange oprijlaan
richting de terminal. Met wveld ligt iets achter een heuveltje, mear vanaf een
afstandje zag het er allemaal wvrij leeg wit, dus vermsedelijk ook hier geen
militaire kisten sanwWezig. Op naar het MiG 29 veld!
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Het weld Mihail Koglnicearws ligt een aantal kilometers woor de stad, en is ook
weer zeer open. Het veld beschikt over een grote terminal, maar dat komt omdat
het hier in de zomer stikt van de toeristen. Maar in deze tijd van het jaar was
het bijna helemaal werlaten, behalwe dan de bewaking bij de terminal. Op het
platform bij het civiels gedeelte stond één civiel kistje. In een poging het
vald rond te rijden stuitte We op een weggetje dat richting een aantal shelters
ging. Echter halverwege deze weg stond een militaire controle post. We hadden
deze sl snel gezien en zochten opnze toewvlucht tot het lokale kerkhof. Van hier
af konden we een beetje tussen de shelters kijken, maar we konden geen enkele
kist ontdekken. Masst MiG-29'= zou dit veld ook nog MiG-23's moeten herbergen,
maar Wij hebben helaas niets van al dit moois mogen zZien.

Ma een kort verblijf in de stad werd het weer tijd om terug te keren naar de
orde van de dag, &én van de belamgrijkste velden van onze trip: Borcea. Om
vanuit de stad richting het weld te gaan moet je helemaal om een van de
7ijtakken van de Donau heen (150km), want volgens onze kaart liep er alleen een
spoorbrug over deze tak heen. Toen we helemaal om deze zijtak heen gereden waren
en aan de andere kant bi] het spoor uitkwamen kwamen we tot de ontdekking dat er
naast de spoorbrug ook een brug voor auto’s was... Als we die weg hadden genomen
waren we een asnzienlijk stuk shreller ter plekke geweest (een goede 70km was het
dan maar geweest). Dit alles dankzi] het feit dat de Eskimo een oude kaart van
thuis had meegencmen {lekker even toeristisch bezigl.

BORCEA

ok dit veld ligt weer een heel eind wan de beschaafde wereld af. In het dorpje
Borcea loopt &én verharde weg naar het noorden, deze moet je inslaan. Deze weg
gaat een stukje wverder over in een zandpad maar komt wel bij het weld uit en
loopt aan de westkant lang het hek. Vanaf deze weg zagen wij een aantal shelters
met daartussen staartjes wvan 3 HiG-21's. Als je het paadje verder uitrijdt kom
je uit op de wWweg naar Fetesti. Vanaf dere weg zie je de I1L-28's op een
flightline stasn. Ze zijn goed te lezen ware het niet dat het tijdens onze
aanWezigheid erg donker wes, Een bijkomend nadeel is dat de weg zeer druk is,
oppassen dus. De laatste kist op de lijn stond een stuk lager dan de rest, het
zou kunnen dat deze kist op zijn buik leg. Dit konden wWij echter niet goed
Waarnemen, wel zagen de owerige kisten er nog zeéer operationeel uit. Op eén
bare-metal kist na waren alle woorzien van een grijs jasje.

Il=28: 704, TO%

BAZAU

Onderweg naar Boboc zagen we bij het bimmenrijden van Barau opeens een paar
An-2's staan. Het bleek hier te gaan om een klein veldje met twee hangaars en
ean aantal [AR-316'% en An-2's. De kisten zijn van buiten af goed te lezen. De
exacte Ligging van het veld kan ik niet werkloren want we wWeten het zelf niet
precies! Volgens onze waarmemingen kom je het weld tegen als stad bimmen rijdt
{niet de rondweg nemen) vanuit het ocosten en dan de weg richting Boekarest
neemt. Pas echter wel op want er lopen mamelijk twee wegen wanuit de stad
richting de hoofdstad. Een andere mogelijkheid 15 om in de stad het spoor te
wolgen. Als je dit doet krijg je vlek woordat je de stad uitrijdt een afslag
richting Boekarest. Je rijdt dan een viaduct op om over het spoor te komen. Als
je man de andere kent bent ligt het weld aan de rechter kant. Als je dan de weg
volgt richting Boekarest den kun om de hoek bi] een fabriek alle kisten lezen.

An-2: 32, 36, 37, 38, 58
AR 316: 21, 47, B3, 92, 93, %4
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Onze weg richting Boboc wia de westelijke rondweg vervalgend, stuitte we nog bij
een militair kempje op 2 Li-2's die vermoedelijk dienst dosn als instructional
airframes voor paratroepen. De tweede kist droeg zowel een militair nummer als
een civiel, het is vermoedelijk een ox TARDM kist.

Li-2: 102, 8002/YR-TAG

BOBOC

Na dit korte oponthoud konden we eindelijk onze weg richting Boboc wervolgen,
want toen we bi] het eerste veldje waren kwam er al een L-29 over, ze vlogen dus
op Boboc. Bij het veld asngekemen zagen we dat ze al gestopt waren met vliegen,
om bij het veld te komen moet je vanuit Bazau de weg naar Rimnicu nemen en dan
de afslag naar Boboc nemen. Het veld Lligt woorbij het dorpje zelf ten noarden
van de Weg. Je moet wel eerst het spoor oversteken, Het veld is vanaf het zuiden
en het oosten goed te owverzien, wan deze lsatste kant sta je echter een
behoorlijk stuk van het wveld af. De Weg Wordt niet echt intensief gebruikt, je
kunt er vrij relaxed spotten. Er stonden ongeveer 30 L-29's aan de zuidkant wvan
het veld. Als ze vliegen of de covers er af halen zijn ze allemaal te lezen. Dok
de flightline ligt bij de zuidkep wan de baan en iz dus ook zeer goed te
overzien. Magst de L-29's staan er ook nmog L-3%'s, mear deze zijn alleen wanaf
de oostkant te #ien. De IL-14 is vermoedelijke de ex YR-=ILW van TAROM. De kist
had echter wel een oud Roemeens roundel. Weast de IL-14 stond er cok nog een
MiG-21 preserved. Verder lag er nog het wrak van wat ooit een Li-2 was geweest.

L-29: 14, 29, 42

1L-14: 2002 preserved

poor onze slechte woorbereiding wisten we niet dat er een stukje verder naar het
oosten bi] lanca ook nog een wveld Ligt. Volgens de beeken zouden op dit veld
MiG-15/17's opaeslagen stasn, masr of dat nog steeds het gewval s hebben we
helaas piet kunnen bevestigen.

Het was al biina donker toen wWe wvanuit Boboc richting Boskarest vertrokken. We
hadden zaterdag als rustdag in gepland om eens Boekarest te gean bekijken. 's
Avonds Last arriveerden we in de hoofdstad waarna we een hotel boekten voor éé&n
nacht en op zoek gingen naar een plek om te eten. Na een welverdiende nachtrust
hebben we de hele zaterdag bijma niets gedaan als alleen maar een beetje door de
stad dwalen en woornamelijk mensen kijken. Wel hebben wWe van hotel gewisseld
omdat we wlak bij het station een goedkoper altermatief gevonden hadden. Dok
raakte de Eskimo verslasfd aan een bepaalde hemburgertent in de stad met de nasm
Copli, hij heeft er dan ook 3 avenden gegeten.

Op zondag was het weer tijd om terug te keren naar de order van de dag. Op het
programma voor deze dag stonder het museum en het nationale en intermationale
viiegveld van Boskarest (voor het museun verwijzen we graag naar een volgende
ACE). De beide velden liogen ten noorden van de stad langs de wWweg naar Ploiesti.
ket dichtst bij de stad ligt het nationale veld Baneasa.

BOEKAREST BAMEASA

Op dit weld staan een groot aantal kisten van de politie. Ook staan er een
aantal militaire kisten preserved voor de terminal. Het veld iz vanaf het westen
goed te overzien, maar het probleem is dat er een zeer drukke weg lapgs loopt.
Je moet hier dus zeer voorzichtig te werk gsen. Een bijkemend probleem i3 dat je
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vanaf de terminal niet kunt spotten, want ook deze wordt, zoals gewoonli jk,
bewaakt. De An-24 stord voor een hangaar op het platform asan de civiele kant.
Hij hoort waarschijnlijk thuis op Otopeni, het iz migschien mogelijk det ze hier
onderhouden worden. De kisten aangeduid met ‘p' droegen politie titels, de 109
was in een camouflage jasje gestoken. De preserved toestellen stean als je naar
de terminal afdraait meteen rechts langs de weg.

An-24: 5022

Mi=-17: 107p, 108p, 109, 716, 730p, T35 2
1AR-93: 114 preserved
[AR-B28: o1 preseryved
MiG=-21F-13: 10 preserved

BOEKAREST OTOPENI

Dit weld ligt ongeveer 10 kilometer wverder naar het noorden. De militaire kisten
staan asan de zuidkaent van de baan. De terminal is gesitueerd aan de noordzijde
van de baan. Vanaf hier kun je niet op dit militaire gedeelte kijken, ook vanuit
de landing kun je niet op het cperationele deel van het veld kijken. Wel heb je
wanaf hier zicht op een aantal kisten die hier preserved staan, deze behoren
vermoedelijk toe man de collectie wan het museum in de stad. Om bij het
militaire gedeelte te komen kun je het beste de weg terug rijden richting de
stad. Als je bi] het wiaduct komt moet je van de weg af en langs het spoar naar
het oosten rijden. Ma ongeveer 1,5 km gaat een betonplaten weg weer terug
richting het wveld. Bij de afslag staat een bedrijf met dearbij een bord met
daarop Otopeni Terminal. Deze weg moet je volgen tot inm het darpje, op de
kruising hier moet je rechts af. MWet woorbi] het dorpje kun je op het militaire
platform kijken. Alleen de An-30‘s en Mi-B 102 droegen een roundel en waren
gecamouf leerd (de An-30's zeer gaaf zelfs). Alle andere transport kisten waren
Wit en droegen de nationale vlag op hum staartvlak. De drie heli®s hadden geen
rotorbladen meer.

An-24: 1801, 1802, 1912
An-26: 206, 207, &06, 707, 710, 8O3, 809, B1O
An-30: 1103, 1104, 1105

Mi-8: o8, 102, 732

TITU BOTEM]

De middag begon al op zijn eind te lopen toen we koers rette richting ans
volgende veldje, Titu. Het wveld ligt rechts van de weg als je richting Fitesti
rijdt net wvoor bord cq monument dat aangeeft dat Je Titu binnenrijdt. Alle
kisten zijn vanaf de weg goed te lezen ondanks dat ze behoorlijk ver van de weg
afstaan. Er loopt net wvoor het veld een weggetje naar het noorden toe, maar die
gaat waarschijnlijk near het veld toe {er staat een bord werboden in te rijden
bij). Het weld heeft ook een hangaar waar naar alle wasrschijnlijkheid ook nog
een aantal kisten in kunnen staan, De I1AR 3168 20 was in het wit gestoken.
Verder iz het moge Lijk dat er achter de gebousen nog een aantal kisten stondem,
maar zoals je al vermeedt hebben we dit niet gecheckt.

An-2: 30, 56, 60

IAR-3168: 01, 12, 20
1AR-330: 02, 71, 90, 95, 9%
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Na ce pacht te hebben doorgebracht in Boskarest zette we 's maandags wroeg in de
oschtend onze LADA met de neus richting het eerste veld van onze tweeds weak in
Roemeni&, Alexenie. We hadden besloten om terug te keren naar Boboc in de hoop
dat ze in deze nieude week meteen op de eercte dag weer enige activiteiten
zouden ontploofen. Langs de weg van de hoofdstad naar Bazau kom je door het
dorpje Alexeni Waarbij ook een veld zou moeten liggen. We werden deze ochtend
echter geteisterd door een hardnekkige dichte mist. Zo kwam het dat we op de
heenweg veel moeite hadden om dit weld te vinden maar na lang zosken hadden we
wel een vermoeden waar het moest liggen. We waren echter niet helemaal zeker van
onze zaak en besloten om het 's middags nog maar eens te gaan proberen, in de
hoop dat het weer dan beter zou zijn. Op Boboc waren de goden ons helaas niet
goed gezind, er werd niet gevlogen. Ma nog even weer een korté blik op het
kleine veldje bij Bazau, wesr wel een mobiele toren buiten stond mear helaas
niet gevlogen werd, zette weer koers naar Alexeni. Het weer was inmiddels een
stuk beter geworden en de zon brandde al weer wrolijk asn de hemel. Ons
vermoeden wvan die ochtend kwam uit en na het proberen van enkele zandpaadjes
zagen we de eerste rotorkoppen wan Mi-8%en boven het boerenland uitkomen. Haar
net als bi] wvele andere velden is het hier ook extreem kaal en is er geen
megelijkheid om ook maar enigszing in de buwurt van het vliegweld te kemen. Van
uit het dorpje loppt iets ten costen een weggetje naar het noorden toe, maar
deze komt uit bij de poort wan het veld. Kortom een ...-veld. In de zomer is er
misschien beter bij te komen als de boeren hier hun gewassen hebben geplant. Wel
konden we twaalf Mi-&'en tellen mesr daar bleef het ook bij. Een teleuwrstelling
rijker vervolode we onze weg terug nasr Boekarest. Onderweg wloog er nog een
Puma viak over de Wweg, die we na een noocdstop aan ons Lijstje konden toewvoegen.

1AR-330: 104

pe volgende dag stond als eerste veld Belaci op het programms, wat helemaal aan
de andere kant wvan Beekarest ligt. Ma een lanmge rit hebben we mear een hotel
opgezocht in de buurt van dit veld. Het weld Ligt helemaal in niemandsland. Het
enige wWat we ontdekt hebben is een radarpost en een kleine kazerne, maar wWe
hebben geen baan of iets wat er op Lijkt kunnen vinden. De kazerne was in een
zeer slechte staat, we vermoeden dat er hier maar weinig te beleven valt en dat
er ook geen kistem in deze omgeving staan.

Het weld Caracal Deveselu zou fets ten zuid oosten van de stad moeten liggen
Links wan de weg naar Corabia. Wel wvopden we hier een groot oefenterrein met
daarbij een kazerne en een radar, maar ook hier ontbraken alle sporen wvan een
veld. Het is goed mogelijk dat we miet wver genoeg door zijn aereden naar het
zuiden en daardoor het weld gemist hebben. Volgens de boeken .zouden hier
MiG-21'= moeten stasn, maar dat hebben we dus niet kunmnen checken. Als derde
veld voor .die dag stond Craiova op het programma.

CRAIOVA

pit veld ligt net ten oosten van de stad lamgs de weg naar Slatina en Pitesti.
Her weld heeft ook weer een terminal, maar dere ligt metesn asn de weg, i%
amgeven door betonnen muren en wordt zoals gebruikelijk bewaskt. De baan loopt
bijre parallel =an de weg, en het veld wordr over de gehele lemgte afgeschermd
door een muur, Als je vanuit de stad komt dan loopt er meteen woor de muur een
weq naar het noorden. Deze weg gaat near de vliegtuigfabrieken van [AR. Op dit
moment worden hier de 1AR-9% Siomes gebouwd. Je hebt vanaf deze wWweg een zeer
goed uitzicht op het veld en je kunt ook wverschillende kisten lezen. Pas echter
wel op, er rijdt nogal wat verkeer over deze wegl In een poging om een bezoek te
krijgen bij de febriek werd ons wverteld dat we dan eerst toestemning moesten

33



hebben wvanuit Boekarest. Helaas, was een beroek op zo'n korte termijn niet
mogelijk. We besloten om hier maar te overnachten in de hoop dat ze de valgende
dag zouden gaan viiegen, maar ook hier vingen we bot. Wel konden we vanaf he
weggetje in de landing de volgende kisten lezen. Er stonden zeker 35 Orao's,
maar helaas waren de meest gecoverd. De Sioum 708 had blaw/witte deme-kleuren.
Deze kisten wWorden overigens ‘s avonds weer terug de fabriek in gesleept eén zijn
dear miet zichtbaar. Er stonden in totaal 7 MIG-21's mamar of dat deze nog
viiegwaardig zijn konden we helaas niet vastatellen. Wel staan er midden op het
veld een aantal MiG-15"s stored.

1AR-93A/8: 112, 214, 218, 230
1AR-930C: 183

1AR-99: 708

IAR-109: 712

MiG-21MF: 807, 811, B12

SIBIU-TuRMISOR

Cp naar het volgende veld, %ibiu. Na een lange rit kwamen we in de loop van de
middag hier aan. Het weld ligt ten westen wan de stad net ten zuiden van de weg
naar Sebes. Vanaf deze weg zijn alle kisten te lezen (nou ja, in principe...).
Dok hier moet woorzichtig te werk worden gegean wWant het is weer een drukke weg
en de hoofdpoort Ligt ook aan deze weg. Het weld heeft een hangear en een paar
gebouwen, maar het is wrij goed te overzien. Er stonden nog 2 Alousttes meer,
moar die stonden achter de anderen en waren helaas niet te lezen. Ock is dit
veidje nog 1 Puma rijker, maar deze kist draagt geen serial (de foepers!). Wel
viogen hier 2 kisten, te weten de 119 en de 83. Verder hadden alleen de 12 en
119 nog rotorbladen, bij de rest ontbraken die helaas.

1AR-3168: 53, 71, 75, 84, 116, 119
IAR-330: 04, 12, 18, 28, 81, 85, @8

In een race tegen het licht zette we koers rsar het Llaatste wveld van die dag,
Caransebes. Mog net woor het invallen van de duisternis bereikte we dit wveld.
Ook hier wordt de terminal weer bewaakt. Wel stonden bij deze terminal tWwee
kleine hangaartjes waar eventueel een asntal heli‘s in zouden kummen Staan
(volgens de boeken moeten die hier ook =taan!). De bewsking belette ons om op
het wveld te kijken, maar na een grote omtrekkends beweging kwamen we wit in de
westalijke landing. Vanaf deze plek 2agen we dat er op het veld, buiten twee
neusgedeeltes van onbekende kisten, werdsr helemaal niets te helen was op dit
veld., Restte ons deze avond slleen nog de rit naar Timizoara, het eerste veld
van de wolgende dag.

TIMISOARA-GLARMATA

Het weld dat ten noord oosten wen de stad ligt verraadde zich zelf al 's avonds.
We Zagen op een gegeven moment ineens een vuurpit omhocg trekken en zich even
later doven. Zonder stoot of slag wisten we het, ze waren aan het vliiegen. We
zijn toen vlak na het spoor afgeslagen een zandweg in en hebben vanaf hier het
avorndvliegen gade geslagen. Er wvlogen zowel MiG-21's als -23's. Deze laptste
zijn goed leesbaar omdat hun landingslicht net de meus werlicht waar het pumeer
staat. De =21's doen dit helaas niet en zijn dus dan ook niet leesbaar. We zijn
de wvolgende dag nog even terug geweest om het wveld wat beter te bekijken en
zagen toen een An-Z vliegen. Het wveld ligt een heel eind van de openbare weg af
en s waarschijnlijk niet rond te rijden. We hebben dit niet geprobeerd want als
jo naar de terminal toerijdt liggen een stukje rechts van deze een aental
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shelters, dus er zal vermoedelijk niets stasn san de apdere zijde van dit veld.
Wel hebben we de beide landingen gezocht en aan beide zijde van het veld kun je
vrij relaxed spotten. De costelijke landing kun je het beste bereiken als je het
weggetje naar fanova in Fijdt en dan over het spoor ergens een plekje zoeken.
fan de andere zijde moet je bij het dorpje Giarmata naar een bos toe rijden,
vanaf hier moet je ook wrij rustig de Landing kunnen observeren. Er wWordt ook
veelvuldig door civiele kisten wan dit veld gebruik gemaskt, o.a. woor vluchten
naar lran.

MiG-23U8 7: 11
MiG-23MF: 190, 262, 260, 409, 410
An-2: YR-PAW

Op naar het laatste veld in Roemenig, Arad-Ceala. Dit weld ligt net ten west-
noard-westen van de stad [angs de weg naar Pecica. Buiten een terminal en een
kleTne hangaar is het veld helemasl verlaten, behalve dan de militaire bewsking.
En na 12 dagen verlieten wij Roemenigé Weer en zettem koers richting ons land.
Onderweg hebben we nog esn paar velden in Hongarije gedsan en nog eveh een stop
gemaakt in Prasg wasr ik wverder niet veel woorden aan wuil Wil maken. Onze Lada
heeft ondertussen helaas het loodje gelegd. ..

BEKESCSABA

Anm-2: HA-MDX, HA-MEJ, HA-MEX

Ka-26; HA=MCE

MiG-15bis: BOF preserved
STOLNOK

An-Eh: 202, 208, 405, 408

Mi-2: 8911, 9408, 10050

Mi-8: T30, A204, 6206, 6212, 10430, 10846, 10647

MiG-21F=-13: 224 gateguard
KECSKEMET

MiG=2ill: 0158, 0565, 3036 :
MiG-21MF:  44D&, 4403, 4407, 4608, 8108, 8109, B1i0, 8111, 8113, 8115, 8203,
9309, 9310, 9311, §312, 9509, 9511, 9513, 9514, 9602

MiG-29: 01, 03, 04, 05, 06, 07, 09, 10, 11, 12, 14, 15, 16, 18, 19, 20,
21 22 73
MiG-29us: 25, 26, 27, 28, 29
An-26: 407
Mi-8;: 10425
MiG-21F-13: 2% gateguard
[1-28: o7 dumped

Verder stonden er ook mog 16 L-39 op dit veld, msar die stonden geheel in de
covers enm waren dus niet leesbaar. Het is hoogstwaarschijnlijk dat alle WiG 21's
storad zijn.

SZENTEIRALYSZABADJA

Hi-24: o0&, 008, 104, 106, 108, 12, 117, T11, 712, 713, T¥&, 115, 717,
718, 719, 720,

Hi-17: 704, 705, 705 En toen werd het donker,..

PRARA-RUZYKE

C=130H: 1295/5U-BEL

[L-62: DK-BYV

Yak-40K: oK-BYJd
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OUDE GLORI

Vroeger was alles beter, tenminste dat zegt men. Of dat waar iz weet ik niet
maar een feit blijft dat als vroeger sleat op de zeventiger jaren, ik daar
volmondig mee instem.

ket midden wan de seventies kenmerken zich op intermationaal wlak in het
opstarten wvan diverse wvormen van bezuinigingen, wvaak als gevolg wvan de
aliecrisis wan ‘73. Mede als gevola van de Vietnam-kater (de US strijdikrachten
kregen de financiéle rekening van dit avontuudr gepresenteerd), de Yom Kipoer-
oorlog (ook hier warem er nogal wat budgettaire aderlatinmgen te verstouwen san
amerikaanse zijde) en de oliecrisis, groeide bi] de amerikaanse en west-europese
Luchtstrijdkrachten het besef dat fingrijpende veranderingen in  structuur,
financiering en operationele procedures dringend nodig waren. Bekend gevols is
b.w. het oprichten ven DACT eenheden, later ook met F-% in West-Europa, maar ook
het reduceren van b.v. de tactische wverkenningscapaciteit in Europa. Er vlogen
aanvankelijk namelijk 5 TRS‘en op Alconbury en Zweibricken.

Haast deze rogenaamde reshuffles richtte de asandecht wan de USAF zich op twee
andere zaken:

Ten eerste bleek er behoesfte te 2ijn aan Yshort notice deployment capacity™ in
plaats wvan reeds lang van te voren ocplande ocefeningen. De Sovjets stonden
immers op het punt om de Lunenburger Heide met hun tanks binnen te wallen,
terwi jl de permanent gestationeerde USAF eepheden in aantal afnamen.

Ten tweede bleek eveneens det de Air Force Reserve en de Air Mational Guard
beschikten over een heel scale &san sterk verouderde wliegtuigtypen, die
nauwelijks als een effectieve "back up force' komden functioneren. AFRes on ANG
zouden daarom of nieuw te bouwen kisten krijgen, b.v. de A-7D bij de ANG, &f
oudere wversies van kisten die bi] TAC, MAC en SAC vlogen. Zo zou een betere
sanzluiting tuzsen de "reserves" on de "regulars" tot stand gebracht worden. Ook
hier speelden financiéle motieven een rol, denk san hoe duur een zo grote
verscheidenheid aan onderdelen voor een evenzo grote hoewveelheid kisten is.

Het ei wan Columbus bleek een combinatie te Zzijn wan het opvoeren wan
deployments, deelname van reservisten aan deployments en soms het deployen wan
nieuwe kisten. Hele bergen toestellen staken in die tijd de Atlantische oceaan
over. Meestal waren dit eenheden wan het dual-based 49th TFW wvan Holloman dat
ieder jaar op Hahn en Bitburg oefende, en het &th TFW wvan Seymour Johnsan,
meestal met twee squadrons naar Ramstein j.v.m. hun jaarlijkse Crested Cap
exercise. Daarpaast had je de Salty Bee exercises met RF-4Cfs wvan het &7th en
363rd TRW (later ook AMG) en de regelmatig terugkerende detachementen wvan ADC
EB-5TE's, de& eerste SR-71's op Mildenhall en ga zo maar door.

Met name in 1975 was het bingo. Maast wat hierboven beschreven is werden in dat
jaar de eerste reservisten wan de ANG naar Europa gedirigeerd ter ondersteuning
wvan de USAF en NATO. Op Ramstein waren twee EC-1215' wvan het 1%3rd TEWS/Pa ANG
gestationeerd, daarna kon je achttien F-1000/F‘s wan de Ohio ANG zien en nog wat
later dat jaar presteerde de USAF het zelfs om het 5th FIS met F-108A/B in het
kader wvan Cold Fire op Hahn te deployen......
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Enfin, 1978 brecht meer wan hetzelfde, nu werden Lakenheath en Aviano door F-
100¢s bezocht en zelfs de niet-verwende spotters begonnen dit el heel normaal te
vinden. In het najaar brachten maar Liefst zestien

F-105's van DC- en Virginia ANG een bezoek aan Lakenheath en was wat mij betreft
de F-105-kogel door de zo spreekwoordelijke kerk.

Toen 1977 goed en wel begonnen was druppelden de eerzte berichten binnen dat er
een hele reeks min of meer interessante deployments Eurcpa aan zouden doen. Het
was inmiddels wel duidelijk dat de reservisten al een behoorlijke plasts in het
Coronet-circus hedden ingenomen en dat gua aantal kisten ze hun collegae van TAC
naar de kroon stoken. Volgens deze geruchten zouden er achttien A-VD's wvan de
New Mexico en Colorado ANG op Gilze-Rijen deployen, wat later ook gebeurd is.
Het geruchten-circuit sprak van nog een ander deployment van AFRes F-105's die,
in het kader wan een of andere NATO cefening fergens in de maand augustus’, welk
op Norvenich plaats moest vinden. Het is de aankomst van dit deployment waar ik
het eens met U over wil hebben.

Naarmate augustus naderde en e.e.a. met zekerheid werd bevestigd, bleek dat ik
ook nog met andere spotters mee kon rijden alas het eepmagl Zo ver zouw Iijn.
Stukje bi] beetje =ijpelde meer info binnen en tot onze grote wvreugde bleek dat
er maar liefst vierentwintig Thunderchiefs laat in de middag van de 13e augustus
ouder landen. Enig wantrouwen richting die datum was op zijn plaats, maar zo
bijgelovig waren we matuurlijk niet. Het was wel tof dat die datum op ‘een
raterdag wiel, wat in hield dat dan weinig werplichtingen, zoale school of werk,
roet in het eten konden gooien.

Na een lange, slapeloze nacht brak de ultieme datum dan toch eindelijk aan.
Vardaag zou HET gebeuren en wol goeds moed tuften we met z'n wieren naar
Norvenich. We warenm op tijd wvertrokken, want je Wist masar neait. Bij het wveld
aangekomen ontwasrden we de eerste kisten: Do.280 58421 van JaBoG 37 was te zien
in een dispersal naast enfge afgedankte F-104G's. Toen we in de landing stonden
bereikte ons het bericht dat e.e.a. niet door ging in verband met een staking
van werkeersleiders in de States. Wat was het geval; stakende FAA trafic-
controlers maskten een weilige owversteek near Europa ofmogelijk doordat ze
botweg hunm noodzakelijke medewerking weigerden. Later heeft men die FAA-Lui
masseal ontslegen, maar ik denk niet dat dit aan het debicle van 13 augustus
heeft gelegen. Wij zijn toen maar naar huis gegaan en hebben besloten om het de
volgende dag nog maar eens te proberen.

Onze trip was niet helemsal tevergeefs want we hadden kennis ‘mogen’ maken met
onze aklervriendelijkste oosterburen, die in grote (lees TE GROTE of HINDERLIJK
GROTE) aantallen op EDNM wertoefden. Daarnaast vlogen twee CH-47C's, de 15025 en
de 146009, wvan het 205th AvCo ("Geronimo"} overhead en dit maakte onze
confrontatie met onze teutoonse medemens meer dan goed.

Na nu wel redelijk goed gesiapen te hebben gingen we de volgende dag weer near
Wérvenich. De Do.28, de wfu Starfighters en de meute duitsers waren er ook weer;
nu echter aangevuld met eep flink Polizei contingent. Uiteraard waren veel
Wederlanders ook weer wan de partij. Aangerien geen bericht goed bericht was
(binren dit kader althans...), wWwaren onze werwachtingen hoog gespannen. Het was
bekersd dat inderdasd wierentwintig 105-jes op Seymour Johnson stonden, klaar
voor de oversteek, en dat re¢ iedor moment zouden kunnen arriveren.

Rond wijf uwur zeilde de cerste supportkist, C-1414 40618 van 437 MAW, binnen,
enige tijd later gevelgd daor een UH-TH van het 70BS&th OpsSgn, 96606, met VIP's.
Er moest dus wel iets aan de hand zijn en dat kon nooit meer Lang gasn duren.
Het SAR detechement werd wakker en we Kopden UH-1D 70448 spatten en korte tijd
later hoorden we de goddelijke geluiden wan J79 motoren uit de shelter area
komen. Twee Starfighters wvan JaBoG 31, de 20456 en 23+48, wvertrokken om de
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eerste Thuds tegemoet te wvliegen. Camera’s werden gereed gehouden, wverrekijkers
trilden in onze handen en het meegebrachte VHF-radioot]e werd alvast subtiel
gereed gehouden, alsmede het wvoice-recordertje om e.e.a. op te nemen. Het
rediootje bleek later nutteloos, men gebruikte gewoon UHF, en de recorder s
later nog gebruikt om het aparte J75-P-19W motorgeluid van de F-105 op te nemen,
alsmede het achtergrondeommentaar van de Eindhoven collegae.

Een klein half uurtje na het wvertrek wan de Luftwaffe F-104's verschenen de twee
starfighters in formatie met zes Thuds en met een gigantische herrie landden de
eerste Chiefs op duitse bodem. GAAF. De One-O-Fours Stortten nu eens niet neer
en landden ook weilig, ogevelod door de anders drie groepen van  2es
Thumderchiefs. Het blekem woornamelijk F-1050 Thunderstick 11 kisten te 2ijn,
aangevuld met gewone F-1050's en zelfs twee F-105F two-seaters. Het is moeilijk
voor te stellen om daar even negerentwintis ton aan 2taal en aluminium binnen te
zien komen; je krijgt er een geweldige kick van! Enfin, we hebben de nummertjes
opgeschreven en We waren niet de enige zoals bleek wit de tape wan de voice-
recorder. Niet met name te noemen figuren wvam Flash kon je  tussen het
motargeluid door hoeren met opmerkingen als: "Shit, die heb ik al gezien op
Bitbhurg in 1965", "Die heb ik ook al™ en het onvergetelijke "D'r zitten duals
Bijlagn

bat eind goed al goed iz zal ik niet sntkennen, zeker toen bleek dat toen het
hele circus binmen was en ifedereen huiswaarts wilde keren, er wvoor de duitse
gpotters een kleine verrassing in de lucht hing. De Polizei was namelijk zo
bijdehand geweest om eerst even te kijken wie er gefotografeerd had, om diegenen
wervolgens op te wachten. En sangezien het wverbaliseren em verwarken van die
verbaalen bij de Hollénder toch jets 'zu wiel arbeid’ was, werden allen van onze
duitse ‘collegae’-spotters de fotorolletjes in beslag genomen...... hihihi.

Coronet Poker  14-27 augustus 1977, Fliegerhorst Morvenich

I01TFWAGSTTES

F-1050-25-RE  "TH": 60-0458, &0-04684, 60-0485, A0-0471, 40-0490,
£0-0493, 60-0500, &0-0513, 60-0533, &1-0044,
&1-0075, &1-0080, &1-0100

F-105F-1-RE  “TH": £3-8261

SOFTFG/4E5TES
F-105D-25-RE  "SH": £1-0081,61-0115,671-0152
F-105F-1-RE- "“SH": 63-8385
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Een ander toestel dat van schema veranderde was de BO-105 PH-MZX. Voorheen was
dit toestel van KLM ERA Helicopters. (02-1995)

0m vervolgens het knalgele schema ven de ANME te krijgen. (02=1995)



Ter illustratie van de trip door Roemenié een santal sardige plastjes. Hier een
BN-ZA, de 130, in het Muzesl Aviatici op Otopeni. {12-02-1995)

Hier een operationele IAR-330, de 83; op Sibiu-Turnisor. (15-02-1995)

Ook in het Muzeal Aviatici is deze Mig=-15UT1, de 2543, bewaard gebleven voor hot
nageslacht. (12-02-1995)
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